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INTRODUCTION J Plan de la présentation _

=" Introduction
= Tour de table

= Méthodologie et consortium d’étude

= Genese du projet

= Territoire de Neder-over-Heembeek

= Mobilité a Neder-over-Heembeek

" Projets a Neder-over-Heembeek

= Evolution du transport public a Neder-over-Heembeek

" Prochaines étapes
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METHODOLOGIE J| Consortium d’étude f
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METHODOLOGIE J Une étude spécifique dans une approche nouvelle et globale

GOOD FOCUS - 6 programmes d'actions stratégiques

TERRITOIRE COMPORTEMENT GOUVERNANCE
GOOD GOOD GOOD
NEIGHBOUR- SERVICE PARTNER
HOOD
GOODb GOOD
NETWORK olE
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METHODOLOGIE JJ Phase 1 - Corridors f

Niveau stratégique - Corridors

Analyse d’opportunité de réaliser une liaison en
fonction des corridors desservis

VILVORDE

* Synthése des réflexions

* Description des corridors

* Obijectifs de desserte

* Analyse de potentiel par corridor

* Comparaison des différents modes
d’exploitation

DE WAND

* Analyse colts-bénéfices sommaire

Output attendu VAN PRAET
* Exclusion d’un corridor
* Confirmation du mode d’exploitation

¥
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METHODOLOGIE Jl Phase 2 - Tracés f

Niveau tactique - Tracés

Analyse des tracés
* Limplantation et la localisation des divers

VILVORDE

rs=1

tracés; isep:
* Les composantes d’infrastructure de ces tracés
* Les spécificités de chaque tracé : longueur,
nombre d’arréts potentiels, population

desservie, etc.
* Analyse multicritéres sur base de poids défini

DE WAND

par les parties prenantes

Output attendu
* Identification du tracé préférentiel VAN PRAET
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METHODOLOGIE J Phase 2 — Analyse multicriteres f

Niveau tactique - Tracés

Score final du

éme i ’ 2 -
2°M¢ Niveau d’agrégation -

1°" Niveau d’agrégation Score « Projet” Score « Mobilité » Score « Urbanisme »
- Infrastructure B — -Potentialités urbaines
. ) ., - Ouvrage d'art _Intermodalite - Cohérence avec les projets
Niveau désagrége - Coilts ———— urbains
- Etc - Bilan vert
= Etc.
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METHODOLOGIE J Phase 3 - Variantes _

Niveau programmatique - Variantes

Description des variantes
* Intégration des principes de la spécialisation

VILVORDE

multimodale des voiriesisp.

* Respect de 'approche Goodmove

* Analyse par strates pour comparer les variantes
entre elles

~-..DE WAND

Output attendu
* Esquisses et profils
* Tableau de comparaison des variantes

VAN PRAET
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METHODOLOGIE J| Phase 3 — Variantes f

Niveau programmatique - Variantes

Capacité

Fréquence

Temps de parcours

Confort/ Accessibilité

Image

Lisibilité

Rapidité
mise en ceuvre

Colts investissements

Codts exploitation

Autonomie d'action
T&T

Requalification
de l'espace public

Impacts urbanistiques

Acceptation
politique/citoyenne

.brussels &%

Tram

autonome

Métro /’ Air = Véhicule
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AVENUE LOUISE-REQUALIFICATION
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METHODOLOGIE Jf Participationcitoyenne . J/

° Participation citoyenne

Le CA valide le trajet

Rencontre

Retours en CA Citoyenne 3 : choix

participatif proposé programmatiques
plus précis

Le CA prend
connaissance des
premiers éléments

stratégiques

Rencontre
Citoyenne 2 : Retours en CA
tactique et passages

Rencontre ]

citoyenne 1:
Stratégie et
corridors

Retours en CA
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GENESE J Ligne du temps _

Etude ULB, 2003  =====-= O

Projet de PCM Ville
@®------ de Bruxelles, 2011

|
|
|
:
Etude Mobil2040, 2014 =---@
:
|
|
. .......... PRDD, 2018

Projet de PRM, 2019 r ==== ®
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GENESE J| Etude de 'ULB de 2003 f

Universita Libre de Bruxelles
Institut de Gestion da "Environnement et d’Aménagement du Territoire

Etude d'accessibilité de Neder-Over-Heembeek
en transports en commun urbains
Projet de rapport de phase 4 ; améliorations de la desserte a
moyen terme

-

. =
Btude réalisée pour 'Administration de Equipement at des.Déplacements
{Diraction de la Politigue des Déplacameants)

Janvier 2003

4. Conclusions

Du seul point de vue de la charge, il apparait que le passage au tramway a NOH est soit diffi-
cile voire impossible selon la rue que I'on veut emprunter (prolongement du 19) soit n'est jus-
tifiable qu'en cas d'augmentation trés significative de la part de marché des transports collec-
tifs sous le poids d'une politique trés volontariste ("tramification" du bus 47).

1l faut par ailleurs noter la difficulté qu'il y a & trouver un itinéraire de transport collectif conci-
liant efficacité, bonne desserte de NOH et desserte des pdles d'emploi. Cela tient notamment a
la structure et a la hiérarchie des avenues (mal définies) et aux formes de |'urbanisation, qui
se complétent assez mal (les larges rues ne correspondant pas nécessairement aux densités
importantes).

NOH subit par ailleurs la coupure du Domaine Royal, qui fait qu'un certain nombre de ligne
desservant le nord-ouest de la Région ne peuvent terminer "spontanément” leur course a NOH
comme c'est le cas ailleurs en seconde couronne.

Compte tenu de ces réserves, le prolongement de la ligne 52 vers le Heysel ainsi que le nou-
veau tram 51 vers le Val Maria ne peuvent s'envisager que dans la perspective d'une politique
de la mobilité trés volontariste, sans quoi les améliorations proposées ne se justifieraient pas.
Certaines propositions restent cependant de mise quelles que soient les dispositions politiques
3 venir. Celles-ci figurent dans le rapport précédent.

Les conclusions seront précisées en fonction de I'évaluation économique.

.brussels &%

) o CARTE 3
Réorganisation du réseau dans I’hypothése d’une gestion
Volontariste de la mobilité
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GENESE J Projet de PCM de la Ville de Bruxelles (2011) _

Projet de Plan @® Grimbergen ‘ e @ Vilvoorde

communal de mobilité ,
de la Ville de Bruxelles _ . BHNS 2
(2011) : '
. Propositions de lignes

de bus a haut niveau

de service (BHNS) pour ' ‘ i ; tie S0

2

desservir NOH 7 LS
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GENESE J Etude Mobil2040 (2014) _

Etude prospective pr .

Mobil2040 = a0k

*  Réflexions pour le
développement d’une
ligne de tram
« Canal » (T21) qui
relierait Vilvoorde a

) s o o Lo |

mmd
Degen

Ruisbroek ot
*  En phase avecle
développement du Plan
canal
*  Parcours prévu au ~be
travers de NOH depuis /

le pole de Heembeek

G Wi Tam

P002153 05-02-2014

I8 PROJETS DE NOUVELLES LIGNES DE TRAMS espacesmobilite TECHNUM

CARTE DE SYNTHESE - VISION 2040

raf C\
bq?yg ch.B.T 2%OLUTIONS




GENESE J Plan régional de développement durable (2018)

Le Plan Régional de
Développement
Durable (PRDD):

* approuvé parle
gouvernement bruxellois
en juillet 2018

* prévoit, dans son axe 4
(Mobiliser le territoire
pour favoriser le
déplacement multimodal)
de réaliser une liaison a
haute performance vers
le cadran nord-ouest de
la Région et Neder-
over-Heembeek.
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GENESE J Projet de plan régional de mobilité (2019)

Le projet Plan Régional

de Mobilité (PRM):

* plan intitulé GoodMove

* approuvé en premiére
lecture par le
gouvernement bruxellois
en mai 2019

* confirme les intentions
du PRDD et prévoit une
nouvelle ligne de tram
au nord de Van Praet,
en lien avec Neder-
over-Heembeek et

I’Hépital Militaire.

good
|
Lignes de rocade - Ringlijnen Lignes radiales - Radiale lijnen
— PLUS Metro m——  PLUS Metro
PLUS eeeese PLUS Metro a créer/ te creéren
-------- PLUS a renforcer / te versterken PLUS Metro en cours d’étude /
nu onder studie
Lignes métropolitaines - Metropolitane lijnen — PLUS
e —— PLUS a renforcer / te versterken
------- PLUS a renforcer / te versterken Ré s s
en concertation avec RF / in overleg met VG aseau net

espaces bror jART @%\OLUTIONS
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TERRITOIRE
DE NEDER-OVER-HEEMBEEK
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TERRITOIRE JJ Zone d'étude f

La zone d’analyse CONTEXTE e
définie dans le cadre de

, ye D Limite régionale
cette étude d’impacts est ] Limite communale

I cenal
- Espace vert

SNCB

située dans le nord de
Bruxelles et couvre le

Voies de chemin de fer

territoire de Neder-

over-Heembeek et une
partie de Laeken.

GRIMBERGEN VILVOORDE

Celui-ci est délimité au
sud-ouest par le )
Domaine Royal et
I’avenue Van Praet et au
sud-est par le canal et la <
chaussée de Vilvorde et
au nord-est par le ring

autoroutier.
Domaine Royal
de Laeken

Cette territoire est

limitrophe avec le
Brabant flamand.

abrussels o

Pont Van Prae &

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek
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TERRITOIRE # Deux corridors _

La zone d’étude a été CORRIDORS ET QUARTIERS

(version juin 2019)

divisée en 2 corridors

B B Couloir potentiel
|:| Corridors

D Limite régionale
E Limite communale
- Canal

\:’ Quartiers du monitoring

distincts et contrastés:

Corridor Nord

* Territoire qui englobe le
quartier Mutsaard et
une partie du quartier
Heembeek

* Superficie de 425,6 ha

Corridor Sud

* Territoire qui se

MUTSAARD
HEYSEL

compose d’une partie RIE NORD
du quartier Heembeek
et de la partie du
quartier Industrie Nord
située a I'ouest du canal
* Superficie de 341,6 ha)

HAREN

DOMAINE ROYAL LAEKEN

HOUBA

INDUSTRIE O @ 1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
0

PAIX 250 500 m over-Hembeek
L ee—
VIEUX LAEKEN EST HELMET r-—
GARE DE SCHAERBEEK Réalisé avec BruGlS et bfit.
AVENUE LEOPOLD.III Solak

OQUARTIER NORD COLLIGNON

raf C\
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TERRITOIRE JJ Affectation au PRAS f

Corridor Nord :

* Prédominance de zones
d’habitat (178ha, soit
42%)

* Importance des espaces
verts (118ha soit 28%)

* 2 noyaux commerciaux :
De Wand et Vekemans

AFFECTATION DU SOL

(version juin 2019)

B B Couloir potentiel

i_, Corridors

D Limite régionale

E Limite communale

Plan Régional d'Affectation du Sol
(voir légende PRAS)

Gewestplan

- Woongebieden

[_] Park- en natuurgebieden

[:] Agrarische gebieden

- Industriegebieden

- Gebied voor stedelijke ontwikkeling

[:] Kantoor en dienstenzone

Corridor Sud :

* Prédominance des zones

d’industries et d’activités [ ] Bestaande autosnelwegen

économiques et Bl Bestaande waterwegen

portuaires (112haq, soit
33%)

* Importance des espaces
verts (68ha, soit 20%)

* 1 noyau commercial:
Vekemans

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

"B

250 500 m

braf
Réalisé avec BruGIS et Geopunt ane

ool _OART @Lunows
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TERRITOIRE

Corridor Nord :

* 29,4ha d’espaces verts

concernés

* (1) jardin du pavillon
chinois

* (2) Ferme Den Bels et
son verger

Corridor Sud:

* 10,6 ha d’espaces verts
(en intérieur du Ring)

* (3) Ancienne église
Saint-Nicolas

* (4) Parc Meudon

* (5) pavillons d’entrée de
I’ancien chateau
Meudon

* (6) arbre classé

Patrimoine et espaces verts

ESPACES VERTS ET PATRIMOINE

(version juin 2019)

W W Couloir potentiel

[:] Corridors

D Limite régionale
D Limite communale
Bl canal

- Espaces verts publics

Promenade verte

***** Continuités vertes (PRDD)

Arbres en voirie (régionales)

Patrimoine

- Monument classé

Bl site classé

[ sitesurliste de sauvegarde

l:] Zone de protection

tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

i braf
L 1]

(D 1:25000 Etude d'impact d'un
0

.brussels &%

espaces
mobilités
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TERRITOIRE J| Maillage vert et bleu f

Corridor Nord : MAILLAGES VERT ET BLEU

(version juin 2019)

*  Plusieurs sites semi-
B B Couloir potentiel
|:] Corridors

D Limite régionale
E Limite communale

naturels a protéger et
revaloriser

Corridor Sud:

Continuité verte ===w===

* Toute la partie longeant e TEE
el ©
pi i
le canal est en zone de Pole récréatif régional @)

Renforcement de la connectivité
du réseau écologique

Sites semi-naturels

a protéger et revaloriser

«« Renforcement de la
connectivité avec le

Zone prioritaire de verdoiement 1T

réseau écologique R
bruxellois »

* Une continuité verte suit
le corridor en son milieu
puis longe les 2

corridors (partie nord)

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

i orat
Réalisé avec BruGIS et LLY])
Geopunt

e

espaces bror jARr @)LUTIONS
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TERRITOIRE J| Maillage vert et bleu f

Corridor Nord :

* Importance des zones
de développement

Corridor Sud:

* Importance des zones
de liaison

=

" Stepping stones

.brussels &%

MAILLAGES VERT ET BLEU

(version juin 2019)

H B Couloir potentiel
E Corridor

D Limite régionale
E Limite communale
B surfaces d'eau

Réseau hydrologique
—— A ciel ouvert

- Souterrain
Réseau Ecologique Bruxellois
B Zones centrales
- Zones de développement
I Zones de liaison

Autres zones de végétation

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

bral
Réalisé avec BruGIS et LLY])
Geopunt

R

espaces bror jARr @%\OLUTIONS
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TERRITOIRE J Relief ]

Corridor Nord :

* Relief assez accidenté
*  Variations de ~30 &

RELIEF

(version juin 2019)

B B Couloir potentiel

|:] Corridors
~65 m de denlvele D Limite régionale
* Relief variable dans la [ Limite communale
m— Ring
longueur o
Courbes de niveau
Corridor Sud: Haut [l as

* Variations de ~15 &
~35m de dénivelé

* Relief principalement
plat dans la longueur

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

i brat
LL L]

raf C\
bcmogg ch.B.T 2%OLUTIONS



TERRITOIRE JIRefief . J

Corridor Nord :

* Relief assez accidenté
*  Variations de ~30 &

~6.5 m de. dénivelé o A\r\
* Relief variable dans la —— ~ N
50

longueur 10 | \\ / |
Corridor Sud:
*  Variations de ~15 &
~35m de dénivelé De Wand Athénée Coin des Rond- Ferme Avenue
* Relief principalement des cerises point Nos de Tyras
plat dans la longueur Pagodes Val Pilifs
Maria
A
30
20 — ‘_\_,/ I \— —
Avant- Rive Ramier Chemin Bpost
Port Gauche (parc Vert
Meudon)
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TERRITOIRE J| Densité de population f

DENSITE DE POPULATION

(version juin 2019)

Corridor Nord :

*  Plus forte densité de

I o H B Couloir potentiel
pOpU el :l Corridors
L 23.265 hClb"'anS D Limite régionale
(20] 8) D Limite communale
B cenal

Densité par secteur statistiques
(en hab/km?)

Corridor Sud:

0-25
. . .
Plus faible densité de e
population 500- 3500
B 3500- 7500

* 8.385 habitants (2018)

B 7500- 15500
I 15500- 37800

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

bral
Réalisé avec BruGIS et LL L] Sooe
Geopunt e
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TERRITOIRE

La population est
globalement plus agée
que dans le reste de la
Région de Bruxelles-
Capitale (& I'exception
du quartier Industrie
Nord qui accueille peu
d’habitants et est peu
représentatif).

On remarque aussi une
part plus importante de
jeunes de 0 & 17 ans
dans le quartier
Heembeek.

Age de la population

Age de la population

65+ ans 17.94% 0-17 ans 22.45%

Mutsaard

18-64 ans 59.6”

65+ ans 16.12% 0-17 ans 25.64%

y

Heembeek

18-64 ans 58.23‘%/

65+ ans 13.13% 0-17 ans 22.97%

o

RBC

18-64 ans 63.90"/
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TERRITOIRE J Taux d’emploi ]

Le taux d’emploi est Part des demandeurs d'emploi (18-64 ans)

légérement plus élevé
que dans la moyenne de

la Région de Bruxelles-
10.54% 89.46% 12.27% 87.73%

| /

10.39% 89.61%

|
./ lI\/Iuts:aard ‘

Capitale et avoisine les
10% dans les quartiers
Mutsaard et Heembeek.

raf C\
bq?yg ch.B.T 2%OLUTIONS




TERRITOIRE

Corridor Nord :

* Forte densité d’écoles
dans le sud du corridor

* Fondamental: 4.571
éléves

* Secondaire: 3.362

éléves

* Pas d’école supérieure

Corridor Sud:

* Plus faible densité
d’écoles

* Fondamental: 1.687
éléves

* Secondaire: 55 éléves
(dont école spécialisée)
* Pas d’école supérieure

Localisation des écoles

espaces
mobilités

ENSEIGNEMENT

(version juin 2019)

B B Couloir potentiel
|:] Corridors

D Limite régionale
E Limite communale
- Canal

Ecoles
® Fondamental

@® Secondaire

Nombre d'éleves

1000
500
250

Ecoles assurant un service de
ramassage scolaire

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

i brat
Reéalisé avec BruGIS et LYY
Geopunt

R

ool _OART @Lunows
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TERRITOIRE J| Origine des scolaires f

On observe qu'une trés Part des enfants du quartier et des quartiers limitrophes parmi
grande maijorité des les éléves inscrits dans les écoles du quartier (%)

scolaires du fondamental

n’habitent pas le Mutsaard Heembeek Moyenne Région

quartier de I'école, dans Maternelles 55,94 51,22 65,42

une proportion plus Primaires 40,14 55,88 58,03
importante que la
moyenne régionale. Ceci
laisse sous-entendre que
les distances sont plus

longues.

Maternelles | Primaires

@ Mutsaard @ Heembeek @ Moyenne Région

ral o
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TERRITOIRE J| Origine des scolaires f

On observe également Part des enfants non Bruxellois inscrits dans une école du
qu’un pourcentage territoire (quartier ou commune) (%)
élevé d’éléves, tant
dans le primaire que Mutsaard Heembeek Moyenne Région
dans le secondaire, ne Primaire 33,31 16,78 10,67
sont pas domiciliés en Secondaire 48,00 40,20 18,98
région bruxelloise, et ce
dans une proportion 50
beaucoup plus élevée 45
que la moyenne 40
régionale. 35
30
25
20
15

10

Maternelles

‘ Primaires

@ Mutsaard @ Heembeek @ Moyenne Région
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TERRITOIRE J Localisation des entreprises _

Corridor Nord :

* Trés peu d’emplois dans

ENTREPRISES

(version juin 2019)

i = m Couloir potentiel
le quartier Mutsaard ouloir potentie

|:| Corridors
* Forte densité au nord du [ timite régionale
corridor E Limite communale

Entreprises

* Gros employeurs:
® Nombre de salariés connu

* 12 entreprises de plus

Nombre de salariés inconnu
1000
@, 500

de 100 personnes
- 2698 travailleurs

Corridor Sud:

* Densité moyenne le long
du canal et forte densité
au nord du corridor

* 12 entreprises de plus
de 100 personnes

- 3063 travailleurs

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

i brat
LL L]
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TERRITOIRE J Top 20 des entreprises _

La zone d'étude Top 20 des entreprises
comporte
* trois entreprises de +/-

1000 employés Solvay Chimie Nv
* quatre entreprises entre Hopital Reine Astrid

200 et 400 employés Bpost Brussel X

. . Plasma Industries Belgium

* une vingtaine Securitas

d’entreprises entre 50 et Catalent Belgium

150 employés La Ferme Nos Pilifs

Verkeer Signalisatie En Elektronika

Il est utile d’observer Suez Neder-Over-Heembeek

Scania
que de nombreuses Résidence "Les Eglantines”
entreprises de la zone Msf Supply
d’étude emploient du Zf Services Belgium Nb-Sa
personnel technique, CDSCA

. Ineos Services Belgium
travaillant souvent en Delhaize - Croix De Guerre
shift ou en horaire Transport Garage Bas
décalé. Agape

Metafranc
Klinger Belgium
0

raf C\
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TERRITOIRE

Informations en cours
de traitement sur base
des données du SPF
Mobilité 2017 et des
PDE 2017.

abru ssels &

Origine des employés

5 SOLVAY

SECURITAS

Catalent,

sue2

MSF Supply
P
>

B

Berirand

F/oemers

INEQOS
v

DELHAIZE

— TS

m HARDWARE SPECIALIST SINGE 1946

KLINGER

Belgium

CNGIC

Axima
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TERRITOIRE

Corridor Nord :
e 246 commerces
* essentiellement

localisés dans le péle
« De Wand »

Corridor Sud:

e 72 commerces

Pdle « Vekemans » &
cheval sur les deux
corridors

Localisation des commerces

COMMERCES

(version juin 2019)

De Wand X

B B Couloir potentiel
|:| Corridors

D Limite régionale
E Limite communale
B cnal

Commerces
® En activité

« Cellules vides

L L L J

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

i brat
LL L]
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TERRITOIRE

Corridor Nord :

* 84 équipements répartis
sur 'ensemble du
corridor

* équipements de
rayonnement supra-
communal plus
nombreux

Corridor Sud:

* 41 équipements répartis
sur la partie sud du
corridor

* équipements de
rayonnement communal
plus nombreux

Localisation des équipements

EQUIPEMENTS

(version juin 2019)

B B Couloir potentiel
:I Corridors
D Limite régionale
:I Limite communale
- Canal
Equipement
Portée locale
Portée communale

. Portée supra-communale

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

i braf
LL L]
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TERRITOIRE J Synthése par corridor f

CHIFFRES CLES

Corridor Nord
A ©

=

23.300 Habitants 7.900 Eléves 2.700 Emplois* 246 commerces 84 équipements
Corridor Sud
000 J— A
MR 44 A L
8.300 Habitants 1.700 Eleves 3.100 Emplois* 72 commerces 41 équipements

¥
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MOBILITE J Flux de déplacements — Big Data _

Le recours a des outils
de type Big Data peut
sans doute mieux
éclairer sur la demande
globale de
déplacements depuis et
vers la zone d’étude.

Un travail parallélle est
réalisé par le consortium
avec I'appui de VIAS, de
Bruxelles Mobilité et de
la STIB pour évaluer la
pertinence de
différentes nouvelles
sources de données
provenant des terminaux
mobiles : GPS et
Smartphones.

abru ssels &

Floating Mobile Data

Les Floating Mobile Data (FMD) sont des
données récupérées via les smartphones,
qui Fournissent une grande quantité
d'information  utiles pour mieux
comprendre la mobilité.

Bruxelles Mobilité a acquis en 2017 des
données FMD issues de [|opérateur
Proximus, qui couvrent toute la Région et
son agglomération. Elles comprennent
des informations origine-destination, sur
des déplacements effectués entre
cellules, sur des intervalles d'une heure et
sur des jours de semaine différents. A la
différence des enquétes de mobilité, elles
révélent tous les déplacements, tous
modes et tous motifs confondus.

\ e*"\

Floating CarData -°

Les Floating Car Data sont des données
issues des GPS et smartphones lors de

déplacements en voiture .

Elles peuvent étre utilisées de plusieurs

maniére:

» gestion des Flux en temps réels

 analyses historiques sur des réseaux et
des itinéraires

 depuis peu, analyses origine-destination

par zone ou par axe

Ces données seront exploitées pour
déterminer la géographie des
déplacements, leur répartition, leur
vitesse, et en comparaison avec les

données FMD, les parts modales globales.

ool _OART
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MOBILITE

Le recours a des outils
de type Big Data peut
sans doute mieux
éclairer sur la demande
globale de
déplacements depuis et
vers la zone d’étude.

Un travail parallélle est
réalisé par le consortium
avec I'appui de VIAS, de
Bruxelles Mobilité et de
la STIB pour évaluer la
pertinence de
différentes nouvelles
sources de données
provenant des terminaux
mobiles : GPS et
Smartphones.

.brussels &%

Flux de déplacements — Big Data

in-Dash GPS

APP GPS

Figure 1: lllustration of the TomTom FCD source mix.

S
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@
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MOBILITE J Flux de déplacements — Données de la téléphonie mobile _

Un portail dynamique - cnhe .
. . - 1A °
est disponible pour \ De‘“ ot .\

analyser les données ‘\ APV -~
moyennant |'acquisition 7
des données qui peuvent .
y , . @ Event & Visitor Analytics
S qverer rqpldement Accueil Période  Origine  Profil  Supprimer les filtres - Téléchargez Info Aide
OnéreUseS pOUI’ deS Introduction jt‘ Distribution des
CIFICI')’SGS mulﬁples. Origine visiteurs sur la
zone sélectionnée
Profil Strombeek-Bever

Découvrez comment les
visiteurs sont répartis sur
la zone sélectionnée en
fonction de leur origine ou
de leur profil

Séries Chronologiques
Origine vs Profil

Afficher les Détails par

Lorsque les détails par Profile
sont montrés, vous ne pouvez
plus utiliser Le filtre 'Origin’

' Occasionnel
ol ;50-9050 v pi

B 17203030
880 —
1.740
450 - 880

Carte Origine

Plan de la Zone y

Set de Données

Autres Histoires 1500

Leaflet | © OpenStreetMap contributors

.brussels <’
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MOBILITE J Flux de déplacements — Données de la téléphonie mobile

« A\
-
v [ N14] [ N15 | Herselt U] -\ mﬂ‘
Ce portail dynamique = e . m > X\ \‘
Termonde Malines o ‘
ffre di il a0 ~ oo™ e |\
oftre divers outils 8¢ Lebbeke ronderes! [N2s \ Ve o 8“ - °
Diest €zoomes
d’analyses nz Haacht ot e '\ ei;:‘”“co; e oV
y . VE19 ) .
geogrcphlques et < Rotselaar %evoon Halem _, » - N74
, Alost Glimbergen’ ¢ Hasselt
permet également m izl 7 s/ hae Tielt-Winge _
Asse E“%Mf”"’“ Herent i E:;
> A } Z, Sl \
d’exporter les données S N L SR Galentern = ek LD <
. \ . ea0. [N29 | en
pour un traitement dans (Ed0 rm

Bruxeiles = :
un outil d’information finove - o1 A ol L e
géographique (S|G). 5 Q Zone Sélectionnée /7~ \ Zone Locale

N6 | 22 Cellules ‘\ (,) 4 Codes Postaux 30 Codes Postaux
[E19) { N5 | =
(::n n|p i N4 | - p— s ———
@ Event & Visitor Analytics
Accueil Période  Origine  Profil Téléchargez Info Aide
Introduction
174.000
Origine visiteurs uniques dans votre sélection

Les visiteurs ont été classés dans six catégories différentes
Séries Chronologiques Q

Origine vs Profil Visiteur de jour
657.000 Nombre total de visiteurs de jou

H

Visiteur de nuit

7200 Nombre total de visiteurs ayant passé la
nuit

166.800

Carte Origine

Plan de la Zone

Set de Données

Autres Histoires

Transit Occasionnel

1isde  Un visiteur uplusdel

' braf (21
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MOBILITE J Flux de déplacements — Données de la téléphonie mobile

Les premiéres analyses,
a interpréter avec

beaucoup de prudence,
démontrent qu’une part
importante de visiteurs

(a I'exception de ceux
provenant de la Ville de
Bruxelles non pris en
compte dans ce schéma)
provient de I’extérieur
de la Région
bruxelloise.

Top 20 des origines - Données Proximus - e

Strombeek Bever (1853)
Schaerbeek
Grimbergen

Anderlecht

Jette

Molenbeek

Evere

Wemmel

Etterbeek

Ixelles
Woluwe-Saint-Lambert
Saint-Josse-ten-Noode
Bruxelles-Ville (cellules extérieures)
Meise
Berchem-Sainte-Agathe
Zellik

Hamme

Ganshoren

Diegem

Zaventem
Groot-Bijgaarden
Steenokkerzeel
Machelen

Zemst

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
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MOBILITE § Parts modales - Entreprises _

Lo part modale de la Entreprises (de plus de 100 personnes)
voiture est de loin
prépondérante dans la 80
zone d’étude pour les ﬁ
entreprises de plus de 70
100 personnes. 60

50
Elle atteint 60% dans le 40 =
corridor Nord et 70% 30 i
dans le corridor Sud. 20 o ﬂ

10 k &b ‘E’ 6, 40
Le vélo obtient un score 0 —— | | - | | | | . —
assez élevé dans le & &° &0&\0 \\é&" .{&&@ &g@ &\ef-’
corridor Nord. ° &L & O \\6{& o2

& o 3°
<& <

@ Corridor Nord (n=2698) @ Corridor Sud (n=3063)

raf C\
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MOBILITE J Parts modales - Ecoles _

Ecoles fondamentales

@ Corridor Nord (n=3217) @) Corridor Sud (n=1204)

Le partage modal est plus équilibré pour les scolaires
du secondaire avec une part assez elevée pour le vélo.
Attention, I'analyse pour le corridor sud est biaisée du
fait qu'il s’agit une seule école spécilaisée

La voiture reste prépondérante pour I'enseignement
fondamental mais on observe un taux élevé pour la
marche et moyen pour le transport public (en ce compris
le bus scolaire).

Ecoles secondaires

. =

80
70
60
50

I S
N B o

@ Corridor Nord (n=2806) @ Corridor Sud (n=44)
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MOBILITE J Réseau cyclable _

Corridor Nord : LTINERAIRES MELY oo
* |CR Maelbeek vers
Mutsaard et vers

H W Couloir potentiel

|:| Corridors
Heembeek /Hépital [
Militaire ] Limite communale
Bl canal

= Trajet cyclable
. Point Noeud
-~ RER vélo

Corridor Sud :
* |CR Canal et RER-vélo
(chaussée de Vilvoorde)

Itinéraire Cyclable Régional
=

— CK

— MM

— PP

A

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

braf
Réalisé avec BruGlS et LLY])
Geopunt

R
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MOBILITE J Aménagements cyclables _

Corridor Nord : AMENAGEMENTS CYCLABLES

(version juin 2019)

* Globalement peu

2 = ® Couloir potentiel
d’aménagements ouloir potentie

|:] Corridors
*  Stationnement vélo: 86 -
arceaux sur 12 sites [ timite communale
B cna

* 3 stations Villo avec 59 _
@® Point de comptage ProVelo

vélos

Stationnement vélo

® Arceaux

. Autre
cor"dor SUd: Station Villo !
* Globalement peu Aménagements

= == Promenade verte (vélos)

d’aménagements

* Stationnement vélo: 44
arceaux sur 6 sites

* 4 stations Villo avec 96
vélos

= Piste cyclable bidirectionelle
——— Piste cyclable unidirectionelle
—— Couloir ou rue bus + vélo
—— Piste cyclable marquée

— — Bande cyclable suggérée

Point de comptage Pont

Van Praet

* 306 vélos/h en
moyenne sur 'année
(entre 8h-%h)

tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

i braf
Réalisé avec BruGIS et LYY

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
0
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MOBILITE J Réseau de transport public _

NOH est desservi par les
lignes suivantes de la

STIB :

Tram :
* Ligne 3
* Ligne7

Bus:

* Ligne 47
* Ligne 53
* Ligne 57

Certaines lignes de bus
de De Lijn passent au
Nord de la zone

d’étude:

* Ligne 231
* Ligne 232
* Ligne 820

oty

Hapital Miitaine

LTS H#.‘:aaf o E E

Dog = Mt

Chamin Vert§
GFCE'.'T'H'E'Q_.

Famied
oy, EOSOUT

Coaiions Me
Mevdon-pavijoefien

Peler Benoil

'\.‘\.
. Y Pagooes \
Y
4 Pagoder
h o= Versalles B
= rsalles  Balzegem
/BB Long Bonnier -

e Lange Bunder
N
i,
Araucaragy.
-
ai..'s-giélr'lg.s
Braamboge :
Centenalrs o “J"
Eeuwfegst
n Sarres Royales Rive Gauche
Konkkilke Linkeroever

Same;

Spoankeg

‘Wandenhoved

Saint-yn 1=
Sini-Wincanid
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MOBILITE

NOH est desservi par les
lignes suivantes de la

STIB :

Tram :

* Ligne 3
* Ligne7
Bus:

* Ligne 47
* Ligne 53
* Ligne 57

Certaines lignes de bus
de De Lijn passent au
Nord de la zone
d’étude:

* Ligne 231

* Ligne 232

* Ligne 820

Réseau de transport public

TRANSPORTS EN COMMUN

(version juin 2019)

B B Couloir potentiel
|:] Corridors

D Limite régionale
E Limite communale
B cnal

STIB

Lignes STIB passant a proximité
des couloirs

Tram
— Bus
Autres lignes STIB

— Metro

Tram
s BUS

De Lijn
— - Lignes De Lijn passant a proximité
des couloirs potentiels

Autres lignes De Lijn
SNCB
| jgnes de chemin de fer

Gares

tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

i orat
Réalisé avec BruGlS et LYY

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
0
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MOBILITE J Réseau de transport public

Isochrones depuis le quartier Mutsaard

En termes de temps de Temps d'accés STIB depuis Mutsaard

b . (moyenne sur tous les arréts
pacours, on opserve que: e

° ] /3 dU te rri'roire ] Scénario : Octobre 2018 - Semaine - 7h-8h

bruxellois est

. . ) % Le temps est calculé a partir des :
rapidement accessible ' Temps ST ,
- Temps d'attente au départ et en correspondance (1/2 fréquence)

(mOinS d e 4 0 minUteS) y g - Temps de marche éventuel (départ, correspondance, arrivée)

* 1/3 du territoire
o & .
bruxellois est o /2 XY Temps (min)
’ A Moins de 30 min
moyennement accessible 365 LT TSN g \ Enre 40 o 50 min
. - € o W . Entre 50 et 60 min
(entre 40 et 50 minutes = ’ X Plus de 60 min
% > 2

* 1/3 du territoire
bruxellois est peu
accessible (plus de 50
minutes)

Temps les plus bas (min)

Araucaria
Buissonnets
Centenaire
Pagodes
LHeembeek

Temps les plus élevés (min)
Gui 74.83‘
Verrewinkel 73.97
Sainte-Alliance 72.99
Pasteur 72.57
Napoleon 71.41

06/2019

Network Design
Tel. : +32 2515 31 83/ +32 2515 23 42
Network_SM&N@stib.irisnet.be

0 500 1000 2000

.brussels <’
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MOBILITE J Réseau de transport public _

Isochrones depuis le quartier Solvay

En termes de temps de Temps d'accés STIB depuis Solvay

. (arréts Chemin Vert, Trassersweg
pacours, on observe que: et Antoon van Oos)

> A peine ]/4 du 3 Solvay,
territoire bruxellois _ oo ot e
est ra pidemen'r R ﬁiﬂﬁiiﬁmeau départ et en correspondance (1/2 fréquence)
accessible (moins de '

- Temps de marche éventuel (départ, correspondance, arrivée)
40 minutes) .
Temps (min)

> Un qUTre qUQI’t du . \' i Moins de 30 min

Entre 30 et 40 min

Scénario : Octobre 2018 - Semaine - 7h-8h

Entre 40 et 50 min

territoire bruxellois ' 7 -2 R AR ‘ < Entro 50 ot 60 min

Plus de 60 min
est moyennement
accessible (entre 40

et 50 minutes

Temps les plus bas (min)

T T Trassersweg
* ] /3 dU TerrITOIre = S = Antoon Van Oss
Q Chemin Vert
erxe”OIS eSt peU v N Dghr Domaine Mil.
accessible (plus de \ , -
. » Temps les plus élevés (min)
50 manfeS) . (Gui 83.3

Verrewinkel 82.06
Sainte-Alliance 81.84
Hospices 81.2
Pasteur 80.85

06/2019

Network Design
Tel. : +32 2515 31 83/ +32 2515 23 42
Network_SM&N@stib.irisnet.be

SM

ALES
IMARKETING
ETWORK

.brussels <’
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MOBILITE § Demande en transport public _

® [ ]

La plupart des arréts de N\ o ek F—
la STIB de la zone

0. . ” Nombre de montées par jour ouvrable
d’étude voient passer o B
moins de 500 clients par e @ 250-500
o 00 - 1000
jour. @ -

L] . 1000 - 2500
4 oo L)

Données de De Lijn en 0 . 2500 - 4599

atftente.

over-Hembeek

braf
Réalisé avec BruGIS et LL 1] b
Geopunt

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
0
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MOBILITE J Navettes d’entreprise _

Seules deux entreprises
offrent un service de
navette pur leurs
employés depuis la gare
de Bruxelles-Nord :
* Bpost: 30
relations/sens par jour
* Solvay: 2 relations par
sens/jour

A compléter, vérifier et
affiner.

a brussels & mobiités bgel; écﬁ»oﬁr @ LUTIONS




MOBILITE J| Flux automobiles ]

Flux automobiles — Heure de pointe du matin (HPM)

Peu de données de FLUX

comptages sont

B W Couloir potentiel
[: Corridors

D Limite régionale
:l Limite communale
- canal

disponibles au sein de la
zone d’étude.

On observe que les Volume de trafic en EVP/h  Pheure de
pointe maximale du matin - Jour ouvrable

moyen (Bruxelles-Mobilité - Automne 2017)

mouvements d’entrée de

ville sont plus importants /——>2000 ‘
_>1000 )

depuis les grands axes | (g >s500
\\\. !//

(+/-2/3 des flux)

IN ouTt

*  Van Praet dir. |
Sud/Nord: + /- 2000 vs. |
+/- 1300 N At=T Ziw T,

* Tyras (Hoépital Militaire) : \q e S ]

:+/- 900 IN vs. +/- 500 S 2 K8

|
|

OUT dont +/- 100

camions IN et OUT : #\‘
*  Mutsaard :+/-450 IN \J

vs. +/- 300 OUT

tracé tram vers Neder-

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
0

250 500 m over-Hembeek
L e—
Van Praet ﬁ orat
Réalisé avec BruGIS et LYY
Geopunt

oral ) C\
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MOBILITE

Flux automobiles — Heure de pointe du soir (HPS)

On observe que les

mouvements d’entrée de
ville sont plus importants
depuis les grands axes:

*  Van Praet dir. Sud/Nord
. +/- 1500 vs. +/-
2200

* Tyras (Hoépital Militaire)
:+/- 400 IN vs. +/-
1000 OUT dont +/- 60
camions IN et OUT

*  Mutsaard :+/- 400 IN
et OUT

- — e = = —— -

A — = —

Mutsaarad

Flux automobiles

Van Praet

FLUX

H B Couloir potentiel
[:] Corridors
D Limite régionale

D Limite communale
B canal

Volume de trafic en EVP/h a I'heure de
pointe maximale du soir - Jour ouvrable
moyen (Bruxelles-Mobilité - Automne 2017)

1520000

51000\

<' >500
IN

|
|

\
l/
)/
274

ouT

AR
\¢
1
=)

trace tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

i oral
Réalisé avec BruGlS et LLL]

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
0
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MOBILITE § Flux automobiles — Données des GPS _

Le recours aux données
issues des GPS TomTom
permettent également
d’approcher les
déplacements
automobiles sous un
nouvel angle. Ces
données remontent &
2008 ce qui permet des
comparaisons dans le
temps.

Différents types d’outils

sont disponibles :

* Analyse des temps de
parcours moyen/
congestion pour une
Zone ou un axe

* Analyse des origines et
destinations

abrussels o

Avec des possibilités d'analyser des
données de vitesse, de temps de parcours
et de taux de congestion sur plus de 10
ans en arriére, les données historiques
sont une composante essentielle pour

analyser la mobilité sur un réseau.

Route monitoring

Avec le développement de la connectivité
des véhicules, il est désormais possible de
fFaire du monitoring en temps réel sur le
réseau routier ou sur des itinéraires

spécifiques.

OD analysis

En plus du temps réel, la multiplication
des données récupérées depuis les
véhicules ou les applications, permettent
de reconstruire des matrices Origine -
Destination, fFondamentales pour analyser

la structure de la demande.

PARIS OO | CITYMAKERS

espaces
mobilités

oraf _DART
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MOBILITE J Régimes de vitesse _

Présence de zones 30

La zone d’étude se
compose d’une série de
zones apaisées a 30
km/h en particulier dans
les quarrtiers
commergants et dans
certaines zones
résidentielles. On
observe également
quelques zones
résidentielles & 20 km /h.

telles

Une partie importante
des voiries reste

cependant & 50 km/h.

Bruxelles

oo™

w

Lo N
(ekow Sie 0P S

Bruxelles

£
:
N
Bruxelles f
<

Ao, Bruxelles
¥
&

6;

‘ Bruxelles

Bruxeiles
Bruxe
Bruxelles
Evere

Scha '.rhm;ﬁ'
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MOBILITE J| Accidentologie f

Selon I'analyse des SECURITE ROUTIERE

zones A concentration
B W Couloir potentiel

d’accidents (ZACA) [ corridors

D Limite régionale
|:| Limite communale
B cna

Zones a concentration d'accidents

réalisée par Bruxelles

Mobilité, on observe que

* la zone d’étude ne

w7/ ACA de priorité 1 (1-30)
comporte par de zones
de priorités 1 ou 2;

* plusieurs zones
d’accidents sont

néanmoins répertoriées

mmmmm 7ACA de priorité 2 (31-100)
mmmms 7ACA a exploiter

dans la zone d’étude.

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

i brat
LL L]

raf C\
bq?yg ch.B.T 2%OLUTIONS




MOBILITE J| Accidentologie f

Accidentologie

(version juin 2019)

Accidentologie sur une

période d’'une année et
demie (01/2018 —
06/2019)

B B Couloir potentiel
:] Corridors

D Limite régionale
D Limite communale
B cana

Accidents par type

Corridor Nord :
* 70% des accidents
enregistrés dans la zone

® Accident avec blessés
® Accident avec dégats matériels

Nombre d'accidents par carré de 100x100m

d’étude d

* 215 accidents dont 45 ;_3
avec blessés et 170 Bl s
avec dégats matériels M 513

*  Plus forte occurence prés
des noyaux
commerciaux

Corridor Sud :

* 90 accidents dont 23
avec blessés et 67 avec
dégats matériels

@ 1:35000 Etude d'impact d'un

tracé tram vers Neder-
0 250 500 m over-Hembeek

i orat
9\-'.”*‘(—:1‘ %»4,;: el LLY)
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MOBILITE § Reglementation du stationnement _

Le stationnement est trés STATIONNEMENT

(version juin 2019)

peu reglementé dans la

I B Couloir potentiel

zone d’éTUde |:| Corridors

* Une zone orange dans [ vLimite régionale
I 1_. I:] Limite communale
e quartier —a

Mutsaard /De Wand
* Une zone verte sur

Réglementation du stationnement
Non réglementé

B Zone orange (payant)

- Zone verte (payant)

- Zone bleue (disque)

I’avenue du Forum

* Une zone bleue au sud
et a I'ouest du de la
zone d’étude

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

i braf
LLLJ

raf C\
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MOBILITE

Corridor Nord :

3.946 emplacements en
voirie (deux tiers de
I'offre totale)

1.807 acces
carrossables

Corridor Sud :

2.201 emplacements en
voirie
776 accés carrossables

Zone d’étude :

15.685 emplacements
hors voirie
Aucun parking public

Offre de stationnement

ion juin 2019)

STATIONNEMENT
(version j

B B Couloir potentiel

|:| Corridors

D Limite régionale

E Limite communale

B cna

Offre de stationnement hors voirie (par bloc)
D < 10 places

I:] 10 a 50 places

:I 50 a 100 places

Il 1004500 places

Il > 2500 places

@ rarking dentreprise (SPF/PDE)

Acces carrossable

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

i braf
LLLJ

R
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MOBILITE J Demande en stationnement

Pression du

stationnement marquée

dans les quartiers

résidentiels Heembeek et
Mutsaard

Corridor Nord :

3.627 EVP stationnés en
voirie

Taux d’occupation
moyen : 92% hors accés
carrossables, 66% de la
demande totale

Corridor Sud :

2.585 EVP stationnés en
voirie

Taux d’occupation
moyen : 88% de la
demande totale

Stationnement — Taux d’occupation 05-07h

STATIONNEMENT

B B Couloir potentiel
|:| Corridors

D Limite régionale
E Limite communale
B cnal

Taux d'occupation entre 05h et 07h
(Parking Brussels- 2019)

<25%

[25;50%]

[50;75%][
— [75;90%(
— [90;100%]

>100%

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

i brat
LL L]
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MOBILITE

Pression du

stationnement marquée

dans le coeur des

quartiers en journée

Corridor Nord :

3.095 EVP stationnés en
voirie

Taux d’occupation
moyen : 78% hors accés
carrossables, 56% de la
demande totale

Corridor Sud :

2.320 EVP stationnés en
voirie

Taux d’occupation
moyen 79% de la
demande totale

Demande en stationnement

Stationnement — Taux d’occupation 10-12h

STATIONNEMENT

B B Couloir potentiel
|:| Corridors

D Limite régionale
E Limite communale
B cnal

Taux d'occupation entre 10h et 12h
(Parking Brussels- 2019)

<25%

[25;50%]

[50;75%][
— [75;90%(
— [90;100%]

>100%

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

i brat
LL L]
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MOBILITE J Demande en stationnement _

Stationnement — Taux d’occupation 15-17h

Pression dU STATIONNEMENT”

stationnement marquée

H B Couloir potentiel

dans le coeur des B comidors
vartiers en journée L] umite regionale
q I E Limite communale
i = B cna
. . Taux d'occupation entre 15h et 17h
Corrldor Nord * / ' (Parking Brussels- 2019)
e 3.054 EVP stationnés en / <25%

' [25;50%]

voirie '
* Taux d’occupation o
P ,L ' — [75;90%]
moyen : 77% hors accés ' —— (90;100%]
carrossables, 56% de la J)

| /
demande totale /[V\\ - D~ . @ v \.‘\

>100%

Corridor Sud : s I — N = %v
e 2.187 EVP stationnés en \\ \///) /’7 N Py
voirie S — </\

>z & P
*  Taux d’occupation N \a//\/
\

moyen 75% de la
demande totale

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

i brat
LL L]
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MOBILITE J Demande en stationnement

Pression du

stationnement marquée

dans les quartiers

résidentiels Heembeek et
Mutsaard

Corridor Nord :

3.548 EVP stationnés en
voirie

Taux d’occupation
moyen : 90% hors accés
carrossables, 65% de la
demande totale

Corridor Sud :

2 407 EVP stationnés en
voirie

Taux d’occupation
moyen : 82% de la
demande totale

Stationnement — Taux d’occupation 20-22h

STATIONNEMENT

B B Couloir potentiel
|:| Corridors

D Limite régionale
E Limite communale
B cnal

Taux d'occupation entre 20h et 22h
(Parking Brussels- 2019)

<25%

[25;50%]

[50;75%][
— [75;90%(
— [90;100%]

>100%

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

i brat
LL L]
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PROJETS DE
DEVELOPPEMENT
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PROJETS J Projets immobiliers, d’entreprises et d’équipements _

Corridor Nord : PROJETS

* 68 logements privés
* 18 places en créche

(version juin 2019)

B W Couloir potentiel

i I:l Corridor
* Un terrain de football [ timite régionale
:] Limite communale
. B conal
Corridor Sud : Projets

® Ecole fondamentale

* 280 logements privés
* 84 logements adaptés
(personnes dgées +

handicapés)
* 275 logements publics
* 2 extensions

® Ecole secondaire
Equipement
Entreprises

® logement

® Logement public

® Logement pour personnes agées

Importance des projets

d’entreprises de logement
* ZIR 4 (créche, espace @135
vert, sport...)
scolaires

* BRYC

688
72

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

braf
Réalisé avec BruGlIS et LYY ]
Geopunt

N
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PROJETS J Projets de nouvelles ecoles _

Corridor Nord : PROIETS s
* 288 nouveaux éléves en
B W Couloir potentiel
fondamental
[:l Corridor
e 250 en fondamental L —
SpéCiqliSé :] Limite communale
9 |
* 1067 en secondaire - cana
Projets

® Ecole fondamentale

® Ecole secondaire

Corridor Sud :

* 688 nouveaux éléves en
fondamental

* 876 en secondaire

Equipement
Entreprises
® logement

® Logement public

® Logement pour personnes agées
Importance des projets

de logement
Qi
10

scolaires

688
72

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

braf
Réalisé avec BruGIS et LLY]
Geopunt

N

espaces bror jART @%\OLUTIONS
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PROJETS

La zone d’étude
présente 54,2 ha de
potentialités fonciéres

Corridor Nord :

* 20,6 ha au total

* 19,7 ha en zones
d’habitat (logements)

* 6.267 m2 en zone
d’équipement

* 3.355 m2en zone
d’industrie urbaine

Corridor Sud :

* 33,5 ha au total

* 18,6 ha en zones
d’industrie et portuaire

* 10,3 ha en zones

d’habitat (logements)
* 4,6 hadansla ZIR 4

Développement territorial projeté

DEVELOPPEMENT TERRITORIAL

(version juin 2019)

B W Couloir potentiel
[:l Corridor

D Limite régionale
:] Limite communale
B conal

Potentiel foncier

:] Equipement
D Zone résidentielle
[:| Zone d'habitation

|:] Zone mixte
- Zone de forte mixité
- Zoned' industrie urbaine

- Zone portuaire

L0 2R

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

braf
Réalisé avec BruGIS et LLY]
Geopunt

N
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DEVELOPPEMENT J Zone d'intérét régional — ZIR4 f

Plan du projet de la ZIR en 2016

Informations en attente
de la Ville de Bruxelles.

LOGEMENTS ESPACE VERT PRIVATIF ZONE MINERALISEE
- COMMERCES DE PROXIMITE TERRAIN DE SPORT PARKING EUROVEILING
ACTIV. DE PRODUCTION OU PORTUAIRE POTAGER QUAI
| ACTIV. ECONOMIQUES EN DEHORS DE LA ZIR ESPACE VERT PUBLIC EAU

EQUIPEMENTS - ZONE BOISEE BANDE VERTE REGIONALE

Plan projeté de la ZIR en 2016

19
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DEVELOPPEMENT J Péle nautique bruxellois ]

Le projet de pole nautique bruxellois

Le gouvernement de la
Région de Bruxelles- /
Capitale a approuvé en -
mai 2019 le scénario
préférentiel de
développement d’un

nouveau pole nautique

BRUXELLES-VILLE
NEDER-OVER-HEEMBEEK

autour du site du
Bruxelles Royal Yacht N
Club (BRYC), sur des |
terrains de la Donation RN
royale et du Port de

Bruxelles en aval du Pont

Van Praet.

LAEREN
SCHAERBEEK

Une étude est lancée et
pilotée par la SAU.

w——  Périmétre opérationnel
- - Périmétre d 'étude -
T fprae Echelle communale

Projets en cours

raf C\
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DEVELOPPEMENT J Péle nautique bruxellois ]

Le gouvernement de la
Région de Bruxelles-
Capitale a approuvé en
mai 2019 le scénario
préférentiel de
développement d’un
nouveau pole nautique
autour du site du
Bruxelles Royal Yacht
Club (BRYC), sur des
terrains de la Donation
royale et du Port de
Bruxelles en aval du Pont
Van Praet.

Une étude est lancée et
pilotée par la SAU.

raf C\
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DEVELOPPEMENT J Péle nautique bruxellois f

, . Modification des lignes de transport et création d'un
Réflexions en cours :

. : - . ) i pole multimodal

* Création d’un péle multimodal au croisement des lignes de bus
B46 et nouvelle Iigne B56 et d’une po’ren'rielle Iigne de tram La STIB estime que la commune de NoH nécessite un pdle multimodal qui
157 servirait de liaison entre les trois lignes de bus existantes et futures et les

lignes de tram :
7 . ] (4
* Création d'une pqsserelle tram et cyclo-pleionne sur le canal * La ligne 47 existante rue de Heembeek qui nécessite un terminal de

dans le prolongement de la rampe du Lion bus ;

» La future ligne de bus 56 sur I'avenue Croix de Guerre, effective en
septembre 2019, qui reliera Neder-Over-Heembeek d Schuman ;

» La future ligne de tram 57 probablement sur la chaussée de Vilvorde,
proposée dans le cadre du Plan Directeur du Réseau Structurant,
détaillé dans les documents Good-Move, qui n'a pour l'instant, pas
d’horizon temporel bien défini ;

* Lestrams 7 et 3.

Sa position précise n’a pas été définie mais elle devra se trouver plus ou
moins au croisement des trois lignes donc sur I'avenue Croix du Feu, entre
la chaussée de Vilvorde et 'avenue Croix de Guerre. Elle doit prendre en
compte le tracé des trams existants (3 et 7) situés avenue Croix de Guerre.

source : STIB

Création d'une passerelle tram et cyclo-pietonne sur le
canal

La STIB prévoit une liaison entre la rive droite et la rive gauche du nord-
ouest de Bruxelles. Le projet est de prolonger la rampe du Lion, puis de
surplomber le canal et d'aboutir enfin sur la rive gauche au niveau de la
chaussée de Vilvorde. Ceci permet de rejoindre la ZIR 4 et de connecter
le quartier de NoH a Schaerbeek.

Proposition du bureau d'étude pour l'emplacement de la liaison Schaerbeek - NoH source : STIB

ol _OART G, one




DEVELOPPEMENT J Péle nautique bruxellois f

Diverses actions
permettraient au BRYC
de diversifier ses
activites et d’élqrgir sa
clientele.

Ce scenario intégre la
proposition d’'unparc en
balcon dans le cadre de
la rationalisation des
voiries Van Praet, Croix
du Feu et Vilvorde. En
optimisant certaines
voiries, le parc pourrait
etre en lien direct avec
les quais publics et le
canal.

Der goldene pavillon - River Elbe, Hamburg Bassin de la Villette - Paris

ol _OART G, one




EVOLUTION EN MATIERE DE
MOBILITE
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EVOLUTION J Plan Good Move — Principe des Focus _

Le projet de plan
régional de mobilité
GoodMove est
actuellement a I'’enquéte
publique et devrait étre
approuvé par le
gouvernement bruxellois

fin 2019.

Ce plan comporte une
série d’éléments
stratégiques a intégrer a
la présente étude
d’'impact.

Pour répondre aux enjeux de la mobilité et mettre en ceuvre sa stratégie, la Région met en ceuvre un plan d’actions
transversal, articulé autour de 6 grandes thématiques, les focus.

: GOOD

NEIGHBOUR-
HOOD

Regroupe les actions
qul concernent
I'organisation de la
mobilité dans les
quartiers afin d'ameliorer
la qualité de vie des
habitants

Regroupe les actions
qui concernent les
réseaux de transport afin
d'assurer des services
et cheminements
performants et
de qualite

be
good

& | B -
NOVE

be.brusselses

O

GOOD
SERVICE

Regroupe les actions
qui concernent les services
de mobllité afin d'offrir
aux usagers une palette
des services intéarée

Regroupe les mesures
territoriales et Incitatives
qui visent a influencer
et orlenter les choix
de mobillité personnels
et collectifs

espaces
mobilités

O

GOOD
PARTNER

Regroupe les actions
qui concernent la
gouvernance afin

d'assurer la mise en
ceuvre des actions
du plan par I'ensemble
des acteurs

Regroupe les actions
qui concernent la
connaissance et la

transparence des données
afin d'assurer une
évaluation performante
de la politique
de mobilité

bror jCoAnsul;ln‘o—r @%\OLUTIONS
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EVOLUTION

Plan Good Move — Objectifs généraux

Z,
=

==
-
£
pry

Le plan comporte une
série d’objectifs . . __ .

o | . Une nécessaire maitrise de la demande de déplacements
généraux et chiffrés

dont il faut tenir compte.

On notera en particulier

les 2 focus suivants : Réduction de l'utilisation de la voiture

* Good Neighbourhood
* Good Network

Renforcer la mobilité servicielle

Des réseaux de transports bien structurés et efficaces

Renforcer les visions spécifiques

ol _OART G, one




EVOLUTION J Plan Good Move : Focus Good Neighbourhood _

0

GOOD
NEIGHBOUR-
HOOD

Quartier

de vie
30 km/h

Espace
public

A.1 30 km/u als wettelijke snelheidslimiet invoeren

A.2 De wijken verkeersluw maken

A.3 De opstart van living labs voor de herovering van de openbare ruimte
begeleiden

A.4 Parkeergelegenheid buiten de weg beter benutten en gedeeld gebruiken

Maille

A.5 Leveringen optimaliseren door de ontwikkeling van lokaal logistiek
vastgoed en een slimmere stedelijke distributie

A.6 Grote kenmerkende openbare ruimten vernieuwen

ol _OART G, one




EVOLUTION

Optimisation Réalisation

Gestion &
entretien

abrussels o

Plan Good Move : Focus Good Network

B.1 Intégrer la spécialisation multimodale des voiries dans les outils
régionaux

B.2 Réaménager les grands axes urbains

B.3 Créer des magistrales piétonnes - projets phares d’une ville
invitant @ marcher plus

B.4 Créer un réseau d’itinéraires cyclables privilégiés

B.5 Améliorer les performances du transport public de surface

ot _OART G, one




EVOLUTION

GoodMove : Spécialisation multimodale des voiries

Sur TCCONFORT
et autoCONFORT

* qualité de chaussée ou avenue

Sur autoQUARTIER

* la qualité de séjour prime
* logigue de cohabitation apaisée

Sur TCPLUS et autoPLUS

* gualité de boulevard urbain
* logique de séparation des usagers

* logigue de cohabitation

La spécialisation
multimodale des voiries
(SMV) prévoit des
priorités pour chaque PLUS PLUS sur

Accessibilité autoCONFORT
mode de transport en universelle de o

I'espace public

Axes a 50km/h
* Une traversée tous les
* 30km/h ou espace 100m
partagé * Traversée non-protégée:
1 bande a la fois

* Espaces publics, trottoirs
et traversées calibrés en
fonction du nombre de
piétons potentiels

fonction de son niveau

hiérarchique sur le
réseau de voiries.

Des principes directeurs
sont énoncés. Toute
dérogation doit étre
dOment motivée.

.brussels <’

PLUS sur autoPLUS

* 2% piste séparée bidirectionnelle

* QU BIEN rue cyclable envoie
latérale

+ {Complété par voies vertes —
espaces verts, le long des voies
ferrées}

PLUS

* min. 18 km/h en moyenne
* 500m en moyenne entre arréts
* site protégé OU voie réservée
* priorité optimale aux feux

smax. 2*2 bandes
*Piste cyclable séparée

PLUS CONFORT

* normes pour véhicules de
taille moyenne

* normes pour grands

adaptées et sécurisées

PLUS ou CONFORT sur
autoCONFORT

éparées ou surélevées; au
s marquées (double sens

* PLUS: dimensionné en fonction des
flux attendus

CONFORT

* 300m en moyenne entre arréts

* Dégagé de trafic encombrant

* QU BIEN (demi-)site protégé OU
voie réservée aux endroits
encombrés

* voie prioritaire

CONFORT

*30km/h ou 50 km/h

*max. 2*1 bande

+double sensou sens unigue
svoie prioritaire et effets de porte
scarrefours a feux a éviter

*Piste cylable marquéeou séparée

QUARTIER

espaces
mobilités

* itinéraires de desserte de
générateurs locaux

PLUS ou CONFORT sur

autoQUARTIER

* |tinéraires optimisés : apaisés,
confortables, es

* PLUS: rue cyclable —trafic de
desserte uniguement

QUARTIER sur auto
QUARTIER

* Rues apaisées: trafic de desserte
locale, 30km/h

QUARTIER

*30km/h ou moins
smixité OU espace partagé

Sécurisation accrue
des autres usagers

oral _DART @LUHONS
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EVOLUTION J GoodMove : Spécialisation multimodale des voiries

Réseau Marche PLUS et CONFORT

Le réseau prioritaire SPECIALISATION DES VOIRIES

019)

pour les piétons se situe

B B Couloir potentiel
:| Corridors

D Limite régionale
E Limite communale

Proposition PAVE:

dans les voiries
composées de nombreux
commerces et de

nombreux équipements. BN /xes marche PLUS

mmmm  Axes marche COMFORT

Marche PLUS
* Avenue Mutsaard

Marche CONFORT

* Avenue du Forum

* Avenue de I'Araucaria

* Avenue de Versailles

* Place Peter Benoit et
alentours

* Rue de Heembeek

*  Rue Bruyn

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

W braf
51S et LLY])

R
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GoodMove : Spécialisation multimodale des voiries _

Réseau Vélo PLUS et CONFORT

Le réseau prioritaire SPECIALISATION DES VOIRI

EVOLUTION

ES
uin 2019)

n

pour les vélos vise &

B B Couloir potentiel

permettre des liaisons [ corridors
efficaces entre les [ timite régionale
I:I Limite communale

quartiers et depuis le

Brabant flamand. Les Axes Vélo PLUS

voiries concernées sont Axes vélo COMFORT

Vélo PLUS

*  Avenue Mutsaard

*  Avenue Van Praet

* Chaussée de Vilvorde

Vélo CONFORT

* Avenue des Pagodes
* Rue de Heembeek

* Rue Bruyn

tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

oral
Réalisé avec BruGlS et 880
Geopunt

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
0
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EVOLUTION

GoodMove : Spécialisation multimodale des voiries _

Réseau Transport public PLUS et CONFORT

Le réseau prioritaire SPECIALISATION DES VOIRIES

(version juin 2019)

pour le transport public

H W Couloir potentiel

:] Corridors
D Limite régionale
:] Limite communale

est assez limité a NOH.

TC PLUS

*  Avenue Van Praet
B Axes TC PLUS

mmm  Axes TC COMFORT

TC CONFORT
* Avenue des Pagodes
* Avenue de Versailles
* Avenue du Roi Albert
* Rue Bruyn

tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
0

braf
Réalisé avec BruGlS et LYY
Geopunt

V 4 ™
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GoodMove : Spécialisation multimodale des voiries _

Réseau Auto PLUS et CONFORT

EVOLUTION

Le réseau prioritaire SPECIALISATION DES VOIRIES

019)

pour le transport

B B Couloir potentiel

:l Corridors
D Limite régionale
D Limite communale

I Autoroutes

automobile préconise de
ne reprendre aucun axe
comme prioritaire a
NOH & I'exception de :

I /xes Auto PLUS
mm Axes auto COMFORT

Auto PLUS
* Avenue Van Praet
Avuto Confort

*  Chaussée de
Vilvorde

Ceci implique dés lors la
mise en zone 30 de
I’ensemble du territoire.

1:25000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

i bral
& avec BruGlIS et LLY]
punt

R
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EVOLUTION J Plan BUS - 2021 f

La mise en oeuvre
progressive du plan Bus
apportera a bréve

Cinmnitaal
f..asc..aan
0

échéance des

Mercator

Beiar B-Post
DGHR Domaine "“Sa -
Militaire

nouveautés dans la

SAQ o G_.l-ﬂ:? l!c‘P.‘al'r Domein
desserte de NOH: Do — mmggs

Tmssersweg
—

* B47: Arrét définitif &

4
Heembeek [ - ( e
* B53 : Refonte de _haw ioren ghmm“;;n
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EVOLUTION J Changement d’itinéraire pour la ligne B57

La ligne 57 a depuis
avril 2019 un nouvel /
itinéraire entre les arréts

Antoon Van Oss et
Hopital Militaire par

'WS“"'L.-,’

Mercator
@

By /2
De Bejar},

I’avenue de Tyras. °

A

® 4 Hépital Militaire
4" Militair Hospitaal
! Dépot Marly

=

S

2.5
- -

Antoon Van Oss @

Rie,,

n..%h
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EVOLUTION JJ Nouvelle ligne B56 f

Une nouvelle ligne 56 va v Meilleure desserte de Neder-Over-

&tre inaugurée en ’;* ® ( Heembeek (avenue des Croix de Guerre, Val
.~ Maria, Hopital Militaire):

novembre 2019. Celle- ) . p )

+~ MNouvelle liaison avec centre commercial

ci constitue une desserte _
® Dockx Bruxsel;
—

inédite pour relier les v Nouvelle liaison avec la maison communale

N -

zones d’activités de Schaerbeek:
économiques avec le : v Correspondance avec le métro et la gare de
centre de NOH et o Bruxelles-Schuman.

J

délester la ligne 47. | neewseek |

Cette ligne continuera : DOCKS
. BRUXSEL
ensuite vers Schaerbeek
(Place Verboekhoven,
place Collignon, avenue o,
L ——
Paul Deschanel, Place

Dailly) puis le quartier

européen. ® ‘

~
DAILLY
(J ‘
Nt

e

e ——
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http://ericplatteau.be/wp-content/uploads/2013/10/thumb_DocksBruxselLogo.jpg

EVOLUTION J Refonte de la ligne B53 f

Dés novembre 2019, la / CoaT—

ligne 53 bénéficiera R o T2 Ty &

Vers Hapital Militaire

d’un nouvel itinéraire
depuis Bockstael. La
ligne ne remontera plus
vers Dieleghem mais
rejoindra le Westland
Shopping d’Anderlecht.

Cette liaison renforcera fom | S
fortement la rocade
Ouest et offrira des
liaisons inédites depuis .
NOH. .~ Nouvelle grande rocade inédite reliant
Neder-Over-Heembeek et I'ouest de la
Région bruxelloise;
: "~ Nouvelle liaison directe vers le Westland
Shopping depuis les quartiers Mettewie,
Basilique, De Smet De Naeyer et Bockstael;
v Bus de plus grande capacité (articulés) pour

plus de places et de confort.

I
P
Y ancirens
' MACHTENS

. PETERBOS

34 > 212

bLOQr’ jc«nm}—r @OLUTlONS




EVOLUTION J Plan directeur réseau ferré de la STIB (Vision) _

Valorisation de la Moyenne Ceinture = N "o <l |
Ouvest e, | Bl =
*  Améliorer les performances (vitesse et = T =
régularité, fréquences et capacités '
offertes) sur I'ensemble de I'axe tram
de Moyenne Ceinture, entre Albert et le =
plateau du Heysel B

* Préparer la mise en service sur cet axe e,
d’une nouvelle génération de matériel
roulant, plus confortable et capacitaire
(potentiellement : tram de 2mé5).

* Faire évoluer progressivement |'offre
tram sur la Moyenne Ceinture vers un ==
concept de « métro léger de surface »
pour répondre aux perspectives de =
croissance de la fréquentation trés :
importantes attendues sur cet axe. =¥

raf C\
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EVOLUTION J Plan directeur réseau ferré de la STIB (Vision) _

Création d’une Radiale Nord s - 8 = =y A =

* Développer une nouvelle desserte tram 7 ,
a travers Neder-Over-Heembeek. s, > N

*  Accompagner le développement
territorial & Neder-Over-Heembeek :
densification du bati et des
équipements tertiaires (e.a. zones
d’activités économiques de Citydey, site
Solvay, BPost, Hopital Militaire...).

* Améliorer qualitativement et
quantitativement la desserte de NOH
en transports publics ; désenclaver le
secteur.

Ce projet a déja fait I’objet d’un accord de
principe de la part du gouvernement.

i

f

I
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EVOLUTION J Plan directeur réseau ferré de la STIB (Vision) _

Création d’une Radiale Est e

* Développer une nouvelle desserte tram ; g | A ' -
entre la place Meiser et I'est de = : N N ’ ) A
Bruxelles (campus UCL et métro :
Kraainem).

*  Accompagner le développement
territorial des secteurs Colonel Bourg,
Gulledelle / Val d’Or, Campus UCL,...

* Desservir adéquatement le projet
Mediapark en y prévoyant une
desserte tfram adaptée (en termes de
capacité et de niveau de service).

*  Accompagner la requalification de
I’entrée de ville via la E40 (cfr. projet
Parkway).

* Mieux desservir le secteur tertiaire
bordant I'avenue Marcel Thiry et le
campus universitaire de I'UCL (hépital
Saint-Luc).

ol _OART G, one




EVOLUTION J Projet BrabantNet développé par De Lijn

. MWillebroek COMBINAISON DINFRASTRUCTURE
=  EXISTANTE ET NOUVELLE

De Lijn a développé une =

vision ambitieuse de
développement de son
réseau dans le Brabant
flamand  sousl’appellation
BrabantNet.

" En reliant lo réscau de trams existant 3
Bruxelles & des voies & aménager autour
de la ville, Iz Brabantnet améne la ville
aux gens et kes gens J la ville. Ainsi tout le
mande pourra profiter de linvestissement
de De Lijn dans |3 périphérie de Bruxelles.

Londerzesl

Plusieurs lignes de “trambus” :
y verront le jour au cours de TRAM.EXPRESS, .
la prochaine décennie. Les v

travaux de la premiére

ligne en provenance de
Willebroek ont débuté il y a
quelques semaines et les

premiers véhicules ont été Hese over het volledige tracé zorgt voor betrouwbare dienstregeling
Grimbergen vilvoorde

livrés. TRAM CIRCULAIRE

Verkeerslichtenbeinvioeding
garandeert een snelle reistijd

23 km
nieuw en verbeterd -
fietspad

La ligne circulaire qui relie
Brussels Airport au Heizel et
Jette passe directement au

Machelen Brussels

Airport

¥ (B

nord de Neder-over- = St —

7 . S nieuwe fietsenstallingen =

| U Jette = Taventem ;
Heembeek et mérite une % b i
. . o - p— aangeplante bomen

attention  particuliére en I TRAM D'AERQPORT % -
termes de connexions. 5, oy e =

Elke 15 minuten
Betrouwbare dienstregeling
4 trambussen per uur

i " ) g L Rl i l langste busbaan in Belgié
Bruxelles Nord T

.brussels &a» espaces ber jARr @%\OLUTIONS

mobilités ” o ’ Consulting —




EVOLUTION J Evolutions potentielles de |la desserte de NOH _

Situation actuelle RESEAU TRAM ACTUEL

n juin 2019)

* Trams 7 et trams 25

Limite régionale
-
communs entre [] vLimite communale
Meiser et Buyl B cena

SNCB

* Trams 3 et trams 7

= |ignes de chemin de fer

communs entre Van
Praet et De Wand

Enjeux

* Besoin de
renforcement de de
I'offre de transport
public sur la
Moyenne Ceinture

@ 1:40 000 Etude d'impact d'un

tracé tram vers Neder-
0 400 800 m over-Hembeek

i orat
Réalisé avec BruGIS et LLL]
Geopunt

abru ssels &

ot _OART G, one




EVOLUTION J Evolutions potentielles de la desserte de NOH _

/ RESEAU TRAM PROJETE
(version juin 2019)
Vision
7 . ye Dleltere’gionale
* Stratégie d’isolement T T ——
du Tram 7 et B ool
SNCB

doublement de sa

w—|ignes de chemin de fer

fréquence
*  Opportunités

d’extension du
réseau a étudier Rocade
pour les lignes de
tram 3 et 19 vers
NOH (et 25 vers

Evere)

1:40000 Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
400 800 m over-Hembeek

i brafl
Réalisé avec BruGIS et ~R0
Geopunt

BE

abru ssels &

ot _OART G, one




EVOLUTION J Projets de dép6ts de transport public _

En ce qui concerne, le développement de dépdbts de r e SN i

transport public au Nord de Bruxelles, il y a i - M~

principalement : e ’ — . -
DSl {|

BUS / B P e

Marly Phase 1 (2019 — 2023) / | \

e 70 bus standards hybrides / SN \

* 20 bus articulés hybrides / @ YN — \ o

Marly Phase 2 (apres 2024) / f \ &

* 60 bus standards [ . A

e 120 bus articulés l g e S S

Pour Marly Phase 2, les motorisations vont | ; !

progressivement migrer de motorisations \ - I

partiellement thermiques a des motorisations \ e /

électriques \/ Ao Y e ;l‘ .

TRAM ; {

Réflexions en cours pour un nouveau dép6t de trams Nirassersweg .

dans le Nord de la RBC avec pour objectif 60/80 /B

T4000. Pas de foncier clairement identifié mais des L ]

pistes existent du coté de NOH, sans garantie qu’elles | - -~

soient exploitables. o O, S8 — |

¥

raf C\
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PROCHAINES ETAPES
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NEXT STEPS JJ Phase 1 - Corridors f

Niveau stratégique - Corridors

Analyse d’opportunité de réaliser une liaison en
fonction des corridors desservis

VILVORDE

Svnthose desréflexi
0 oo o "
Obicctifs ded

* Analyse de potentiel par corridor

* Comparaison des différents modes
d’exploitation

DE WAND

* Analyse colts-bénéfices sommaire

Output attendu VAN PRAET
* Exclusion d’un corridor
* Confirmation du mode d’exploitation

¥

raf C\
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NEXT STEPS J Analyse de la demande potentielle _

Une étape importante
est d’analyser la
demande potentielle
pour une nouvelle ligne
de transport structurant

dans le Nord de
Bruxelles.

Il faut tenir compte : Bus articulé Tram T3000 - T4000 Rame métro «Boa»

* Des porjets de
développement

* De la politique
régionale de mobilité

* Des politiques de e
mobilité des entreprises

5:090;7/?1/5
* Des changements de T3000

E:mpOrfeme"f ' ﬁf/\!h\!h@ﬁ i\!ﬁ f@h sj\ﬁh T\!ﬁ 2 -1 30p/h/s
° C. P i

. Bus articulé
&

R fff ki sl 1,210, a°540
L P 7 40 5 4t £ 5 i

places

ibrussels o

ool _DART G,

Q o ’ Consulting —




NEXT STEPS ¥ Analyse de la demande potentielle _

Une étape importante STIB - Fréquentation des lignes

est d’analyser la

demande potentielle Tram
pour une nouvelle ligne 3
de transport structurant 4

dans le Nord de 7

Bruxelles. 92
82

81
25
51

Il faut tenir compte :

* Des porjets de

développement 3
* De la politique 19
régionale de mobilité 34
* Des politiques de 55
mobilité des entreprises 97

* Des changements de 62
comportement 39

*  FEte. a4
32

MOYENNE

Moyenne: 8 millions de
passagers / an

0 4000000 8000000 12000000 16000000

raf C\
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NEXT STEPS J Analyse de la demande potentielle _

A titre de comparaison,

la ligne de tram 9 qui a Tram 9 phase 1

été inaugurée il y a a

peine un an, transporte
déja prés de 4 millions

~ 300.000 voyageurs/mois

~ 3.600 voyageurs en pointe du matin
: (7h > 9h) et autant en pointe du soir

de passagers Arbre Ballon
Dikke Beuk

annuellement.

~ 1.900 voyageurs le samedi

~ 1.400 voyageurs le dimanche

UZ Brussel

T9 : Charge par sens a l'arrét Square du Centenaire en JO

Sq. Centenaire
Eeuwfeestsq.

1

Miroir
Spiegel

abrusselsdb el jARr @%\OLUTIONS
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METHODOLOGIE J Phase 2 - Tracés f

Niveau tactique - Tracés

Analyse des tracés
* Limplantation et la localisation des divers

VILVORDE

rs=1

tracés; isep:
* Les composantes d’infrastructure de ces tracés
* Les spécificités de chaque tracé : longueur,
nombre d’arréts potentiels, population

desservie, etc.
* Analyse multicritéres sur base de poids défini

DE WAND

par les parties prenantes

Output attendu
* Identification du tracé préférentiel VAN PRAET

raf C\
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NEXT STEPS JJ Analyse multicriteres f

Score final du

éme i ’ 2 -
2°M¢ Niveau d’agrégation -

1°" Niveau d’agrégation Score « Projet" Score « Mobilité » Score « Urbanisme »
- Infrastructure B — -Potentialités urbaines
. ) ., - Ouvrage d'art _Intermodalite - Cohérence avec les projets
Niveau désagrége - Coilts ———— urbains
- Etc - Bilan vert
Etc. Etc.
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NEXT STEPS JJ Analyse multicriteres f

. Criteres Préférences par...
i 2 6. Pondération 1
3. Compétences 9. Niveau de 10.
Probléme Solutions Compétences Implémen-
e ahs 8. Acteurs tation

ibrussels o

bror jARr @%\OLUTIONS
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NEXT STEPS J Analyse multicriteres _

45 | e
m ﬂ - yop— 2
L [
0.4
pacit e Ty
istance axe pro | s
harge de afi D1 BOS E] Rabustness analysis
Gare & moins ' s
e e bus (O e .
Fioe cyclable)
i 0 FRr
1o 20

4
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NEXT STEPS JJ Planning de I'étude ]

Décembre

Octobre-Novembre A Volet 4: Synthése

des
recommandations

Aolt-Septembre A

Volet 3: niveau
programmatique

Juin-Juillet A

Volet 2 : niveau

tactique
Volet 1 : niveau R R
stratégique Date a fixer la Date a fixer la |
| premiére . deuxiéme
quinzaine de quinzaine
. septembre - d’octobre

Volet 5: Participation et gestion de projet

Réunion
citoyenne

Réunion Réunion
citoyenne citoyenne

raf C\
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NEXT STEPS J Participation citoyenne . J

Participation citoyenne

Le CA prend Rencontre
connaissance des Citoyenne 3 : choix
premiers éléments programmatiques

stratégiques plus précis

Retours en CA

Rencontre
citoyenne 1:
Stratégie et

corridors

Retours en CA

Rencontre
Retours en CA Citoyenne 2 :
tactique et passages

i brussels &

oral JJARr @LUTIONS
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THE END
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