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RAPPEL J Planning de I'étude f

Décembre

Octobre-Novembre A Volet 4: Synthése

‘ des
Septembre - Octobre Volet 3: niveau recommandations

programmatique

Juin-Juillet A

Volet 2 : niveau
tactique

‘ COPIL - 09/09 COPIL - 05/10

Volet 5: Participation et gestion de projet

Volet 1 : niveau
stratégique

Réunion Réunion Réunion
‘ Citoyenne — 18/09 citoyenne citoyenne
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RAPPEL J COPIL n°1 en 10 éléments clés |

8.

9.

Présenter les données origines-destinations des entreprises pour mieux cerner les enjeux de
desserte.

Intégrer les développements de I'autre c6té du Canal dans la réflexion, notamment
Schaerbeek Formation et les entreprises situées de |'autre c6té du pont de Buda.

Mieux intégrer les déplacements vers les autres gares que Bruxelles-Nord : Schaerbeek,
Haren, Vilvorde, Bordet.

Ne pas analyser uniqguement les déplacements vers le centre mais aussi analyser les
déplacements vers Schaerbeek et Haren.

Intégrer I'importance du lien de rocade vers Jette notamment pour les écoles secondaires.
Se renseigner davantage sur les projets de Solvay (développement d'un campus) pour les
intégrer a la réflexion.

Tenir compte des déplacements générés par des lieux spécifiques tels que le centre sportif
de la rue de ransbeek, le parc chemin vert (activités estivales) ou le projet d’agrandissement
de la Mosquée (ZIR4)

Intégrer le projet de passerelle tram et cyclo-piétonne issue du Schéma Directeur de
Schaerbeek Formation et reprise par |'étude sur le BRYC.

Coordonner la présente étude avec |'étude lancée par Bruxelles Mobilité pour la
réorganisation du schéma de circulation dans la zone Canal Nord

10. Débat sur les objectifs stratégiques de |'étude (vision du gouvernement) et la volonté de

¥

développer une approche nouvelle avec |'ensemble des acteurs.
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RAPPEL J Rencontre avec les entreprises de NOH (3 septembre 2019) _

e

Les entreprises sont invitées a partager toute information ou série de données qui
pourraient étre utiles a |'analyse: origine-destination des employés, projets de
développements, etc.

Solvay prévoit de développer (permis d'urbanisme en cours) un campus technologique
(start-up, laboratoires universitaires, etc.) au Sud de son site. En ce qui concerne le tracé et
contrairement a ce qui a pu étre entendu sur le sujet, I'entreprise exclut pour des raisons de
sécurité (risques chimiques et autres), de faire passer la ligne au centre du site mais elle se
dit préte a trouver une solution pour faciliter le passage d'un tram le long de son site.
L'HSpital Militaire attire |'attention sur I'impact qu'un chantier de cette envergure peut avoir
sur la circulation dans la zone, notamment sur les services d'urgences.

Les entreprises attirent |'attention sur la présence d'un pipeline fuel/gaz sous I'Av. du Tyras
et d'un collecteur d'égouts sous la Ch. de Vilvoorde.

Le Port rappelle que la Ch. de Vilvoorde est un axe important pour les poids lourds et
également pour le stationnement de poids lourds dont la Région est déficitaire.

On note l'arrivée de Ziegler a c6té du batiment de Bruxelles Propreté (Quai de Heembeek).
L'Hopital Militaire annonce son possible déménagement a I'horizon 2030. Ce
déménagement aurait un impact significatif sur la zone.
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ANALYSE DES FLUX
ACTUELS
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FLUX

Les données de
téléphonie mobile
(Proximus) reprennent
tous les déplacements
peu importe le motif
et le mode de
transport.

Celles-ci mettent en

évidence que :

*  Seul 25% des
déplacements en lien
avec NOH
proviennent de la
RBC

* La plupart des
déplacements

proviennent du Nord
de la RBC

Attention, les
déplacements de NOH a
NOH ne sont pas repris
dans ces données.

¥

Brabant Flamand
Bruxelles

Anvers

Flandre - Orientale
Brabant Wallon
Hainaut

Flandre - Occidentale
Limburg

Liege

Namur
Luxembourg

0

Origine/Destination des déplacements (tous motifs/tous modes)

10000 15000 20000 25000 30000
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FLUX J Origine/Destination des déplacements (tous motifs/tous modes)

L'analyse de la
situation de NOH
difféere fortement de la
moyenne régionale

bruxelloise ou:

* 2/3 des
déplacements sont
internes a la région

* 1/3 des
déplacements sont
en échange

ibrussels »

6 millions

Répartition en 2018

35%

65%

5.412.000
5.990.000
RN

2.043.000

Olnterne o En échange

2030 (maximal)

O Interne o En échange Total

Estimations minimale et maximale d’évolutions tendancielle du nombre de déplacements en lien avec la RBC un jour ouvrable moyen entre
2018 et 2030 (Source : Bruxelles Mobilité)
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FLUX J Origine/Destination des déplacements (tous motifs/tous modes)

Si I'on analyse plus Strombeek-Bever

finement les données, Schaerbeek
. Grimbergen
on observe que :
.« D b 9 Anderlecht
e nombreux Wemmel
déplacements Vilvorde
proviennent des Jette
communes flamandes Evere
. . d Meise
voisines de Molenbeek
Strombeek‘Bever, Saint-Josse
Vilvorde, Merchtem
Grimbergen, Meise et Laeken
Wemmel, Merchtem, Bruxelles-Ville
llik Woluwe-St-Lambert
Zelli ’ Ixelles
* Les déplacements Etterbeek
vers la RBC ont Zellik
surtout Schaerbeek et Machelen
Evere (Est de Steenokkerzeel
Ganshoren \
Bruxe”eS) et Zaventem _ . - 1 .
Anderlecht, Jette et Berchem-Ste-Agathe L= ne \
-
Molenbeek (Ouest de Zemst - maVC e
B I Diegem \ De ’(,O\ A
ruxelles) comme . 2 -
e Groot-Bijgaarden . \O -
destination Neder-Over-Heembeek \ 6*8 .-
Haren et
Sint-Stevens-Woluwe
0 5000 6000 7000
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FLUX J Origine/Destination des déplacements (tous motifs/tous modes)

Si I'on analyse plus
finement les données,
on observe que :

De nombreux
déplacements
proviennent des
communes flamandes
voisines de
Strombeek-Bever,
Vilvorde,
Grimbergen, Meise et
Wemmel, Merchtem,
Zellik

* Les déplacements
vers la RBC ont
surtout Schaerbeek et
Evere (Est de
Bruxelles) et
Anderlecht, Jette et

Molenbeek (Ouest de
Bruxe| Ies) comme Données Proximus Origine-Destination NOH
. . 0 - 500 personnes
destination 500 - 1650
1650 - 3050

I 3050 - 6750
Il 6750 - 12400
Il 12400 - 14600 /\
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FLUX J Origine/Destination des déplacements (tous motifs/tous modes)

Sur le plan temporel,

on observe que le .-
volume de PRy ‘(C\(\e v
déplacements vers ’D'ema o€ \
! \ (a“ -
NOH n’est pas : \NO' < -
. \ e .
marqué par les heures e

de pointe et présente
un profil tres stable.

Une des raisons est
notamment le travail
en shift dans plusieurs

. Nombre de visiteurs uniques au
grandes entreprises.

fil du temps

, . Quelle est la répartition des visiteurs par
Ces données doivent origine et par profil au fil du temps?

encore étre affinées. .
Origine
Local
Régional

National

W International
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FLUX J Top 20 des entreprises _

La zone d'étude

comporte

* trois entreprises de
+/- 1000 employés

* qQuatre entreprises
entre 200 et 400
employés

* une vingtaine
d’entreprises entre 50
et 150 employés

|l est utile d'observer
que de nombreuses
entreprises de la zone
d'étude emploient du
personnel technique,
travaillant souvent en
shift ou en horaire
décalé.

Top 20 des entreprises

Solvay Chimie Nv

Hopital Reine Astrid

Bpost Brussel X

Plasma Industries Belgium
Securitas

Catalent Belgium

La Ferme Nos Pilifs

Verkeer Signalisatie En Elektronika
Suez Neder-Over-Heembeek

gSOLVAY sue ]NE S

«»
T4 D =
bpost SCANIA DELHAIZE

Scania
Résidence "Les Eglantines” e nan s supply
Msf Supply E— INDUSTRIES ’7%
Zf Services Belgium Nb-Sa
CDSCA (DETAFRANC
Ineos Services Belgium
Delhaize - Croix De Guerre Catalent (QKLINGER
Transport Garage Bas Betead
Agape Lo ferme —
Metafranc Q Hoemers NGRS
Klinger Belgium
0 400 600 800 1000 1200
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FLUX J Origine des employés des entreprises de plus de 100 personnes _

L'analyse des origines
des employés sur
base du diagnostic
fédéral des
déplacements
domicile-travail (2017)
met en évidence que :

35%

des employés
viennent de Bruxelles

65%

des employés Légende
Vi ennent d U en- d eh ors Déplacements domicjle travail vers les entreprises de NOH
0 - 300 employés
de Bruxelles 300 - 1300
1300 - 3200
I 3200 - 7400

Il 7400 - 13600
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FLUX J Origine des employés des entreprises de plus de 100 personnes _

A une échelle plus
fine, on observe que :

57,5%

des employés ne
viennent ni de Bruxelles
ni des communes
limitrophes a NOH

6,9%

viennent des communes
limitrophes a NOH

13,4%
viennent du quadrant
Ouest de la RBC

9.6%
viennent du quadrant Est
de la RBC

¥

586
RBC OUEST

69

Wemmel +

]

13,4%
—

6,5%1

283
RBC SUD

79
1,8%] 3,5%I

125-2,9%

153
Vilvorde

9,6% 420
N O H ) RBC EST

3,2%[

138
RBC CENTRE

1950
BELGIQUE
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FLUX J Parts modales globales _

Si lI'on analyse les

parts modales pour : 48%
les déplacements en o3 N INterpy autosolisme
lien avec la RBC, on
obseryg que : 69% s s " 39%
« l'utilisation de la et €Chy
voiture est fort <’ ?9
réduite (31%) pour les = g
déplacements
internes
* ['utilisation de |a
voiture est
prépondérante (61%) w 13%
pour les covoiturage
déplacements en
échange
7% 24%.)
covoiturage autosolisme Autant de voiture pour les déplacements

internes que pour les échanges
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FLUX J Parts modales NOH - Entreprises _

La part modale de la
voiture est de loin
prépondérante dans
la zone d'étude pour
les entreprises de plus
de 100 personnes.

Elle atteint 60% dans
le corridor Nord et
70% dans le corridor

Sud.

Le vélo obtient un
score assez élevé
dans le corridor Nord.

Entreprises (de plus de 100 personnes)

" =

70
60
50

. b

— T T T T
e \O & e e e %
S © R & & & €
@0 Q efb K\ . {\0 S
S O e
R o 0
¥ o
<8 \

@ Corridor Nord (n=2698) @ Corridor Sud (n=3063)

Source : Bruxelles Environnement, PDE, 2017

Echantillon de 4.600 employés

ool _OART

Consulting —

L L L )

‘21‘
SOLUTIONS



FLUX J Parts modales NOH - Entreprises _

Si I'on analyse la part Entreprises (de plus de 100 personnes)

modale en fonction
de l'origine des ‘a
employés, on observe 70

que les bruxellois 60

utilisent davantage le 50

transport public que
les employés
provenant des autres
regions.

Toutefois, la part
modale de la voiture
reste prépondérante,
méme pour les
bruxellois.

Le train est davantage @ Origine : Région de Bruxelles-Capitale @) Origine: Autres régions
utilisé par les non-
bruxellois.

Source : SPF Mobilité, Diagnostic déplacements domicile-travail, 2017.

Echantillon de 3.422 employés
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FLUX J Parts modales NOH - Ecoles _

La voiture reste prépondérante pour

Ecoles fondamentales I'enseignement fondamental mais on observe un
taux élevé pour la marche et moyen pour le
50 a transport public (en ce compris le bus scolaire).

. A =

20

10 Ecol i
& ‘Q’ @ o coles secondaires Q

80
70
60
50

40 o Q
@ Corridor Nord (n=3217) @ Corridor Sud (n=1204) 30 k

20
10

Le partage modal est plus équilibré pour les
scolaires du secondaire avec une part assez &
élevée pour le vélo. Attention, |'analyse pour le e > o &
corridor sud est biaisée du fait qu'il s'agit d'une

seule école spécialisée _ _
@ Corridor Nord (n=2806) @ Corridor Sud (n=44)
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FLUX J Parts modales en fonction de |'origine _

L’ana|yse R ° . ° . c . . o i . . o
geographique des . R AP )5 : :
parts modales en : ¢ . ® . :
focntion de I'origine . TN 0 A o « 4| 5
démontrent : J : . c o ® o "o * .
* Le train est utilisé : Lo ¢ <% . . ° e
pour des personnes . » (s o .
venant d’origines plus o ° ¢ o *o : . ¢ o
lointaines; R OVATYR R ﬂ L ® (%, o ‘
« Le transport public ’ . 5 ° ‘@ &0 N P00
0 N [ ] °
(STIB/ De Lijn) (.etc,t, M ° @ @& © o . ° .
relativement utilisé L. S (Y ® = :
par les gens venant . ¢ o @ ° A * .
de Vilvorde, . o RO ° . %
Schaerbeek, Laeken, . oy ° o o .
Jette et Anderlecht. ; o 5 e @ ’
] ° o ® . . . ’ ° '
Parts modales ¢ . ] . .
B voiture o ° .
B _Carpool . 5 . ¢ .
B Motoous > y .
B Train ° o ° ) o
_STIB O 1000 : ) . . '
_Véloou o LA g 0 e 10 20 km
B Marche OIO WMo &3 0y, M . ° .
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POTENTIEL [ Synthose

* Une majorité de déplacements qui ne proviennent pas de la RBC (au

moins 2/ 3 des déplacements). Aucun élément pour justifier un
changement de tendance.

* Les déplacements originaires de la RBC proviennent essentiellement

de I'Ouest de |I'agglomération (Jette, Molenbeek, Anderlecht) ou de
I'Est (Schaerbeek, Evere)

* Les parts modales actuelles pour le transport public sont faibles (de

I'ordre de 20%)
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CHIFFRES CLES

Corridor Nord
A ©

7.900 Eleves

23.300 Habitants

Corridor Sud

L)

8.300 Habitants

LA

1.700 Eleves

¥

Rappel des chiffres clés par corridor pour 2018

2.700 Emplois*

3.100 Emplois*

246 commerces 84 équipements

A
il

41 équipements

m

72 commerces
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PROSPECTIVE J Projets de développement — Horizon 2035 _

POTENTIALITES FONCIERES

(version aout 2019)

Toute une série de
projets de
développement ont

B B Couloir potentiel

I:l Corridor
été répertoriés dans la [ timie régonale
7 - |:| Limite communale
zone d'étude, B

Potentiel foncier

I:l Equipement
\:l Zone résidentielle

[ ] Zone d'habitation

notamment :

* dulogement (en ce
compris public)

* des écoles primaires
et secondaires

* de nouvelles
entreprises

* des équipements.

\:l Zone mixte
Bl Zone de forte mixité
- Zone d'industrie urbaine

- Zone portuaire

N

Chizr

-

[ chemin de fer

tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
0

brat
Réalisé avec BruGlIS et LL L]
Geopunt
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PROSPECTIVE

Methode

|dentification des
parcelles en zone
d'habitat

Mesure de la largeur
de la parcelle

Choix d’'une
profondeur moyenne
de 15m

Attribution d’un
gabarit moyen en
fonction du voisinage
Détermination de la
superficie de
logements : Largeur x
15m x Gabarit
Attribution d'une
moyenne de 100m?
par logement pour
estimer un nombre
de logements
Projection du nombre
de résidents

ibrussels s

n———

et A\ \ \
7 Potentiel foncier
|:| Zone résidentielle
|:| Zone d'habitation

[ L

Segments [métres]
12,951

0,000 7K2

Total 12,951 m | |métres v

P Info

Configuration Fermer Aide

1558

PN

Gabarit de 3 estimé

oral _DART
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PROSPECTIVE J Logements : potentiel d'urbanisation — Horizon 2035 _

PROJECTIONS 2035-

Corrldor NOI"d . URBANISATION DU POTENTIEL
FON Cl E R version ao(t 2019,

* 1.388 nouveaux ( )

I t t t | B B Couloir potentiel

ogemen S pO entiels [ corridor
O 3.444 nouveaux D Limite régionale

habitants attendus E' Limite communale

e s |

(évalué sur base de la N

X otentiel foncier

taille moyenne des [ zone résidentiele

ménages des [ Zone d'habitation
quartiers)

I:l Zone mixte

- Zone d'industrie urbaine

- Zone portuaire
L7 2
- Chemin de fer

Projections - nouveaux projets
(horizon 2035)
Entreprises
® logement
Importance des projections
a long terme
population

450
10

emplois
4500*
100
(* Zones logistiques de Scharbeek
Formation- 40ha au total)

@ 1:25000 Etude d'impact d'un

tracé tram vers Neder-
0 250 500 m over-Hembeek

brat
Réalisé avec BruGlS et LL Y]
Geopunt
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PROSPECTIVE J Logements : potentiel d'urbanisation — Horizon 2035 _

PROJECTIONS 2035-

Corrldor SUCI . URBANISATION DU POTENTIEL
FON Cl E R version ao(t 2019,
* 835 nouveaux ( >
. B B Couloir potentiel
logements potentiels 7 o
orridor
O 2.069 nouveaux D Limite régionale
habitants attendus E' Limite communale
e s |
(évalué sur base de la N
X otentiel foncier
taille moyenne des [ zone résidentiele
ménages des [ Zone d'habitation
quartiers)

I:l Zone mixte

- Zone d'industrie urbaine

- Zone portuaire
L7 2
- Chemin de fer

Projections - nouveaux projets
(horizon 2035)
Entreprises
® logement
Importance des projections
a long terme
population

450
10

emplois
4500*
100
(* Zones logistiques de Scharbeek
Formation- 40ha au total)

@ 1:25000 Etude d'impact d'un

tracé tram vers Neder-
0 250 500 m over-Hembeek

brat
Réalisé avec BruGlS et LL Y]
Geopunt
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PROSPECTIVE

Corrldor Nord :

Trés peu d’emplois
dans le quartier

Mutsaard

¢ Forte densité au nord
du corridor

*  Gros employeurs:

* 12 entreprises de plus
de 100 personnes

- 2698 travailleurs

Corridor Sud:

* Densité moyenne le
long du canal et forte
densité au nord du
corridor

12 entreprises de plus
de 100 personnes
4707 travailleurs

Emplois: emplois actuels liés aux entreprises

ENTREPRISES

(version aout 2019)

B B Couloir potentiel
I:l Corridors

D Limite régionale
|:] Limite communale

Entreprises
® Nombre de salariés connu

® Nombre de salariés estime

1000
@ 500

@ 1:25000
0

250 500 m

Etude d'impact d'un
tracé tram vers Neder-
over-Hembeek

Réalise avec BruGIS et Geopunt iu:
Sources : SPF Mobilité- Enquéte brOI’
2017 (entreprises de + de 100 LL1 ]

personnes)

espaces
mobilités

brOr J T QLUTIONS
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PROSPECTIVE J Emplois : méthode d’évaluation pour les emplois actuels (*) _

z &/ Sy
MethOde # UrbAdm_BUILDING - Attributs d'e.. ? ES
* Données du SPF pour Actions

les entreprises >100 D [ |
VERSIONID | 1

travailleurs (PDE —
Enquéte 2017)

* ldentification des
entreprises de <100
travailleurs

+ Contact téléphonique
/ Site web

*  Mesure de la
superficie plancher
quand pas d'infos

(EMPriSE@ DAL X [rrrrmsrrr e oas s

CATEGORY | Category 1

STATUS Functional

CAPAKEY 21819A0099/005011

INSPIRE_ID |BE.BRUSSELS.BRIC.ADM.BU.776328

BEGIN_LIFE | 2018-02-05

END_LIFE

gabarit) N O O S e
+ Estimation du fonctions taux d'emploi

nombre d erf‘p"?'? ) activité portuaire (entrepots) 1,5 emplois/100 m?

selon type d'activité , 5

(cf. RIE PPAS commerce de gros 0,3 emplois/100 m

Biestebroeck — showrooms et grands commerces spécialisés ;0,2 emplois/100 m?

Aries/IDEA/Buur) activité tertiaire 1 emplois/25 m?

activité productive emplois/100 m?

(* pour les entreprises de < 100)

: oraf ()
ibrussels e LLY ) jcﬁmﬁr SOLUTIONS




PROSPECTIVE

M

éthode

|dentification des
parcelles en zones
portuaire/industrie
Mesure de |'aire de la
parcelle

Choix d'une emprise
moyenne du bati de
0,5 (sur base de
I'existant environnant)
Choix d'un gabarit
moyen de 1,5 (idem)
Détermination de la
superficie d'activité :
Aire x0,5x 1,5
Projection du nombre
d'emplois sur base
d'1,5 emplois/100m?
(cf. RIE PPAS
Biestebroeck —
Aries/IDEA/Buur)
Projection du nombre
de résidents

ibrussels s

M

Emplois : méthode d'évaluation

Mesure (ALV activée)

Total

16 419,418 m2 | meétres carrés

P Info

242N

Fermer

I Zone d'industrie urbaine
B zone portuaire

espaces
mobilités

L L
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PROSPECTIVE J Emplois: potentiel d'urbanisation — Horizon 2035 _

PROJECTIONS 2035-

Corrldor NOI"d: URBANISATION DU POTENTIEL
. FON Cl E R version ao(t 2019,
*  Aucun nouvel emploi [ )

B B Couloir potentiel
I:l Corridor

D Limite régionale
|:| Limite communale
B canal

Potentiel foncier

I:l Zone résidentielle
\:l Zone d'habitation

I:l Zone mixte

- Zone d'industrie urbaine
- Zone portuaire

L33 2n

- Chemin de fer

Projections - nouveaux projets
(horizon 2035)

Corridor Sud :

¢ 2.631 nouveaux
emplois potentiels
liés aux entreprises

Entreprises
® logement

Importance des projections
a long terme
population
450
10

emplois
4500*
100
(* Zones logistiques de Scharbeek
Formation- 40ha au total)

@ 1:25000 Etude d'impact d'un

tracé tram vers Neder-
0 250 500 m over-Hembeek

brat
Réalisé avec BruGlS et LL Y]
Geopunt
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PROSPECTIVE J Ecoles : projets connus a court ou moyen terme _

Corrldor Nord :

288 nouveaux éléves
en fondamental
e 250 en fondamental
spécialisé
* 1.067 en secondaire
* 18 places en creche
e Terrain de football

PROJETS

(version juin 2019)

B B Couloir potentiel
I:l Corridor

D Limite régionale
|:| Limite communale
B canal

Projets

® Ecole fondamentale

® FEcole secondaire
Equipement

Entreprises

Corndor Sud :

688 nouveaux éleves
en fondamental
876 en secondaire

® logement
® Logement public
® Logement pour personnes agées

Importance des projets

de logement
* ZIR 4 (creche, espace Lo
Vert, SpOI"t. . -) scolaires

688
72

tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek
L se—

brat
Réalisé avec BruGlIS et LL L]
Geopunt

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
0
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PROSPECTIVE J Perspectives de croissance — Corridor Nord _

Les perspectives pour
le Corridor Nord
montrent une
croissance modérée
avec une
augmentation de

* 3.300 habitants

e 1.600 éleves
* Oemplois

PERSPECTIVES

Corridor Nord

2018 2035 ]

23.600 Habitants m@ 26.900 Habitants + 1 6 O/O

A O
(o)
7.800 Eleves ? % 9.400 Eleves +2 1 /O
2.600 Emplois ' * ' 2.600 Emplois -

ol _DART @D,

ﬂ ” ’ Consulting —




PROSPECTIVE J Perspectives de croissance — Corridor Sud _

Les perspectives pour
le Corridor Sud
montrent une
croissance plus forte
avec une
augmentation de

+ 3.800 habitants

e 1.600 éleves
*  2.600 emplois

PERSPECTIVES

Corridor Sud

2018 2035 ]

8.400 Habitants m@ 12.200 Habitants +4 5 %

A O
1.800 Eléves ? % 3.400 Eleves + 8 4 o/o
o0
4.700 Emplois ' * ' 7.300 Emplois + 5 6 O/O

ol _DART @D,

ﬂ ” ’ Consulting —




PROSPECTIVE [ Perspectives de croissance ___________ Jo

Les perspectives

globales (ensemble PERSPECTIVES

du périmetre de
NOH) montrent une Périmétre global

croissance soutenue a /ﬂ
I"horizon 2035 avec un 20 1 8 203 5

gain respectif de I l l
* 7.500 habitants

* 3.100 éleves Y X

*  2.600 emplois o)
31.600 Habitants v 39.100 Habitants +24 /O
Cela représente de “

I'ordre de 13.200
nouveaux citoyens

d le périmet it - S
ans le perimetre, SOl

p 9.700 Eleves ? % 12.800 Eleves +3 2 O/O
+/- 30.000

déplacements
P O ® O
(o)
' * ' 9.900 Emplois +3 6 /O

supplémentaires par
oral j/\Rr @%\OLUTWNS

jour. 7.300 Emplois
ﬂ ”’ Consulting —
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PROSPECTIVE J Perspectives de croissance selon GoodMove _

Il faut toutefois
relativiser ces chiffres
de croissance qui sont
basés sur le potentiel
urbanisable.

Le plan GoodMove
table globalement sur
une croissance de 6%
du nombre
d’habitants et
d'emplois a I'horizon
2030, loin des 30% de
potentiel calculé pour
NOH.

ibrussels %

Nombre d’habitants

+ emplois en RBC

Déplacements par
habitant + emploi

Nombre de

déplacements
(en lien avec la RBO)

ACTUEL HORIZON 2030

2 070 000 +6%

2,6

5400 000

AMBITION
REGIONALE

2,9

+5%

6 000 000

+10%

ALTERNATIVE
ANALYSEE
DANS LE RIE

oral C\
0”’ jConsultlng—r OLUT'ONS




PROSPECTIVE [ Synthese ___________ J

* Un potentiel de croissance trés important avec /.500 habitants,
3.T00 éleves et 2.600 emplois. Chiffres a nuancer car cela

nécessite une réalisation complete du potentiel a ['horizon 2035.

* Ce potentiel représente de |'ordre de 30.000 déplacements

supplémentaires par jour.

* La croissance potentielle est plus marquée dans le Corridor Sud.

ol _DART @D,

BB T consutting
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" MODES [ Une panoplis de modes d transport A

Modes de transports alternatifs a la voiture, un vaste panel potentiel

Un vaste bouquet de
modes de transport
sont disponibles pour
desservir un territoire
etil y a lieu d'intégrer
I'ensemble des
composantes lorsque
I'on étudie une
nouvelle ligne de
transport public
structurant.

L 3

Dense

§

* Outils conventionnels |
de transport collectif

i
ol

'

oy 4| Tramway, RER, ...
‘ & Badd 4
1 ; ] . L "
: -

R ot g, -

Bus, trolley bus, ...}

Persoﬁél Rapid Transit

Outils de type 3 ‘_ ' et S e S e
flotte de véhicules/stations - ks @ Park Shuttle Fegse
b T VIPA Flin® B, Foe ity RS
\ " : -~ Ouilsdetype
Cristal @ - ligne/réseau de lignes
T | :
F City / Vulog -
e CityCar
' w Voiture
particuliére | | gutils conventionels

Diffuse

_de transport individuel

Tt
@,’@ Vélo/Scooter/Moto
Diffuse Concentration de la demande dans le temps Dense

ool _OART

O 0 ’ Consulting —

‘21'
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mobilités




MODES

La panoplie d’options
s'est largement
diversifiée ces
derniéres années avec
I"apparition de modes
de transport partagés
et opérés par des
sociétés privées.

Toutefois, aucun de
ces modes n'offre la
capacité d'une ligne
de transport public. Ils
servent davantage
comme outil de
rabattement (first/last
mile) ou comme outil
de remplacement
(besoin ponctuel
d’une alternative).

¥

Lexplosion des formes de mobilité partagée

Shared e-scooter Shared e-moped

e 0@

ﬂ_)
L] o
C li -
arpooling o 0
Micromobility
Bla
Bla

E7 e
Bikesharing \

Multimodality _

Bikesharing /

Free-floating
=

Carsharing

7\ .
g X C;QR} g'l‘"’l"!y
N~

Carsharing
Station based

[=
On demand
Wo

Bikesharing
Station based

@ Vﬁ

VTC services

Taxis services

;oé),Cﬂr

Carsharing
Free-floating

Carsharing
Peer-to-Peer

MaestroMobile

espaces
mobilités

orof _PDART G

0 ” ’ Comuulng —
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" MODES [ De grandes différences de capacits A

Seul le transport
public (et le vélo)
peuvent offrir une

capacité importante,

en particulier aux
heures de pointe ou
la demande est trés
concentrée dans le
temps.

Données en matiere de capacité

CAPACITE DE
LA LIGNE
(p/heure/sens)
100'000

FREQUENCE
{vhe. ou convol/heure/sens)

Classement des transports urbains
en fonction de la capacité unitaire
et de la fréquence

ey
] 4 6 10 20 100 1000
1510 6° 3

espaces
mobilités

S
10°000

bror -D r QLUTIONS
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" MODES ] Des caractéristiaues propres a chagus mode A

Chaque mode a ses

Bus Tram Métro Train Priorité Fréquence Fonction Vitesse
caractéristiques modeme (int. agolo. (min] commerciale moy
propres. Les S ke V SN e— -

~ | ~- km/ h
performances de L — — — .
ste . TYPE DE VEHICULE CARACTERISTIQUES DEPENDANTES DU TYPE D'INSERTION
chaque mode " = E i ' ok e - accessibibe ||

Banal
Protégé  partagé

dépendent fortement

L] >5 min. . 10-20

du type d'insertion. - TN : : & : :
= | ; : : L. : - :
= ;\ ‘@ : ‘_l 3 -5 min. 15-20
VR U W LU S— AR -~~~ ault SO S N /A S
5 e /:",' \ : : : o (tam-rain) : :
& 8 Y - z t . Il 2-3min 17-25
=l Y] - z : = : :
. - i : ! : : iy :
e® . ¢ m [Jpré-métro | : -
o ! - iom Istaumahn;I l : < 2 min. : >25
g+ 3 | | g_I[l | |

CARACTERISTIQUES DEPENDANTES DU TYPE DE VEHICULE

40-150 | 150-400 ;| 250-800 |  >500

Capacité
véhicule

4 pers./m? : . : :
e [T | [ wossoine 1 {
: | E
% : é é é
gg?"“l"".? ' 50-80 . 60-80 : 60-100 : 80-160
km/h : H : -

: oral G
ibrussels e LLY ) jcﬁmﬁr SOLUTIONS




MODES J Quels sont les modes potentiels pour NOH? _

Une série de modes
de transport peuvent — o\\\

s'envisager pour une HEEN Navette autonome
meilleure desserte de O—0
NOH, notamment sa
zone d'entreprises,
conformément a la
demande du

Téléphérique urbain

lj_,-.

gouvernement
bruxellois.
L'objectif de la m Renforcement des bus standards

démarche est de

passer d'une réflexion

a 'échelle d’'une ligne

urbaine a une WNWIITT Bus a haut niveau de service (BHNS)
réflexion a I'échelle

d’'un réseau

métropolitain

interconnecté (cfr mm

origine des Tram

déplacements).

¥

ol _DART @D,
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MODES [ Navette autonome

N
EID Navette autonome

La STIB teste depuis
juin 2019 deux
navettes autonomes
de la marque
Easymile dans le parc
de la Woluwe. Un test
sera également fait
dans les prochains

mois sur le site de
Solvay a NOH.

Cette technologie est
en pleine évolution
mais elle n’offre pas
encore la possibilité
de s’affranchir d'un
agent a bord (safety

driver). R $ S

15 passagers Dimensions Vitesse de Autonomie moyenne
La capacité est tres s rguer 475 m fonctowaner 9 heures
réduite et la vitesse Houtar 285 m
limitée => courtes 2400 kg / 3 450 kg
distances.

a orafl C\
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| MODES J Téléphérique urbain o

: L ( > Téléphérique urbain
Plusieurs territoires

voisins (Liege, France,
Allemagne) se lancent
dans le
développement de
lignes de
téléphérique urbain.

Cette solution a
I'avantage de
permettre le survol de
zones difficiles a
traverser avec un
mode de transport
terrestre ou souterrain
(zones industrielles,
canal, faisceaux
ferroviaires).

: oraf ()
ibrussels&% LLY ) JA..»EST SOLUTIONS



| MODES J Téléphérigue urbain o

2 > Téléphérigue urbain
L'exemple de l'lle de pheriq

France est intéressant

5 it G, Unie Les projets en lle-de-France Le Parisien

douzaine de projets Achéres - La Défense -
ont été indentifiés et Conflans-Sainte-Honorine =~ i LaGarenne-Colombes
étudies mais un seul = . _—

. AR .. Goussainville - Charles-de-Gaulle
devrait étre réalisé a Les Mureaux - Meulan -........ | 6
court-terme. Mantes -Limay > ©® © @ P :

) Al : o oz B Romainville - Bobigny

Les craintes des Eptne - Gargenville - Bagnolet

fiverains et des élus Orgeval - Poissy - Chanteloup - ®

ont trés fortement Pont-de-Sévres - Vélizy - . Saint-G org
ralenti les ambitions \ SO B renne

d’'lle -o-le, France . § ® de Brétigny
Mobilités. Plateau de Saclay

AL
e

@ Projet étudié mais en attente
® Projet déja lancé

http://www.leparisien.fr/info-paris-ile-de-france-oise/transports/telepheriques-en-ile-
de-france-ca-coince-16-02-2019-8013348.php

= raf
i espaces bﬁ, 'DcA!.S,T @LUTIONS

mobilités

-

NN
| S —— Y

LP/INFOGRAPHIE.
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| MODES J Téléphérique urbain o

o 4 > Téléphérique urbain
La capacité d'un

20 2 s o . Bus standard M Capacité
téléph erique u rbain Télépherique en voyagaurs
peut varier entre un Bus articulé =
bUS standard dans Ie Tramway 23 m x 2,30 m
cas d'un téléphérique Bus bi-articulé
pe n d u | aire (d eux Télécabine monocable

0 Tramway 33 m x 2,40 m
tram dans le cas d'un e
Télécabine bi- ou tricable

SFEGMD (el SUES CIE Tramway 43 m x 2,65 m _

telecablnes tr|‘Cab|e. 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Les grands freins pour INTERET DU SYSTEME DE TRANSPORT PAR CABLE

la mise en oeuvre

d'un téléphérique Avantages Inconvénients
sont . L] - = Moins colteux qu'une ligne de tram = Principalement en ligne droite
- Distance réduite » Faible consommation énergétique = Courte distance (pertinent jusqu’a quelgques
- Survol des = Franchissement d'obstacles kilometres)

propriétés = Peu gourmand en espace au sol - = |mpacts de la meteo (grands vents)

. ( eles s = Grande régularité et haute disponibilité = Survol des propriétés

- Disponibilité = Liaison intra-réseau (connexion de lignes radiales) = Capacité difficile a réguler

(météo » Vitesse commerciale élevée (+ 25km/h) = Desserte moins fine liée au petit nombre d’arréts

notamment) = Sécurité élevée

. = Attrait lié a sa nouveauté

- Evacuation = Dimension touristique

= , brat ( 21)
ibrussels-& LYY ) jComultlngT SOLUTIONS



MODES [ Téléphérique urbain /.

Plusieurs études
(Mobil2040,
Rail4Brussels) ont mis
en évidence l'intérét
de certaines liaisons
pour la Région
bruxelloise, en
particulier pour
connecter des poles
de développement
avec des gares
principales ou
périphériques.

Une liaison NOH,
Schaerbeek-
Formation et Bordet a
été imaginée mais
jamais étudiée par un
bureau spécialisé.

¥

2 > Téléphérique urbain
PARKING Cq y L ﬁ/\
Q ‘I‘ e

-
L
e

%

JHEYSEL
|

BRUXELLES- [l BRUXELLES ~
OUESTS? CENTRAL &l | - ——"\
S Y b Y, \
o
/ RUXEL s MIDI

K
S
"

., 4 | A\
~ i { o y [e)

-
O
n
o
w0
Bt
=
=4

RUISBROEK § g ' / -
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MODES [ Téléphérique urbain /.

: 4 > Téléphérique urbain
Toulouse va inaugurer  Tracé du Téléphérique urbain sud
en 2020 sa premiere
ligne de téléphérique
qui va relier une
station de métro a un
hopital universitaire et . =\ Montaudra
un'oncopole en |\ e
passant au-dessus de B
la Garonne.

TOULOUSE ¢

T\
Caractéristiques de la 7 Pech oy \
ligne : A64. & Oncopole | A\
« 3 kilometres Y . N
; B /ponet_ N Ramonville-
e 10 minutes de i Q Saint-Agne
) ) //sur Garonne D km
trajet (20 minutes
CHU Rangueil

en voiture et 45
minutes en bus) Oncopole
56 millions €
« 7.000 E

voyageurs/jour

Métro Université
Paul-Sabatier

Pech N l
David

Tracé du Prolongations envisagées
Téléphérique urbain sud selon un tracé a définir

Garonne
———

Source : SMTC-Tisséo @

a orafl C\
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" MODES J Renforcement des bus A

La mise en oeuvre m Renforcement des bus

progressive du plan (
Bus de la STIB ;’i““""//

apportera a bréve

AMiitair

Hospitaal
gy Piiad Mercator
L 0

échéance des oo oonare Y 2% 47

Vé SAO DGHR A_ﬂ.‘air Domein
nouveautés dans la B e,
desserte de NOH:

:TI'QSSE!S
A Afini+r \PaaxSI" / - RR::h‘Derr.;:ﬁ
o B47: Arrét définitif F -
a Heembeek _

« B53: Refonte de /!
I'intinéraire vers le : B - - / "
Wetsland \. [\ SE—TETON T A -

W ,Wand BEnodl eres

« B56: Nouvelle b e s /

. N\ ‘raucar; ]
ligne vers N 1 2 et
n Ny gt‘aizme'tss Gemenebeev?den F‘:f:':?omen .?"9939"
Schaerbeek et le S : ./
i , < e _— Linkeroever chemn
quartier europeen g P %:5; g
Semes Héembeek g
« B57 : Changement s
d'itinéraire =\ /
e Schola %gl:e:
.Europea .h’donnoyer P
\
| m’g:le; \.yanoenhoven
_eopold —
o s w2 [
BogK:e'g'-‘ /\l ':V \

= , brat ( 21)
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MODES J Création de la ligne B56 _
W Renforcement des bus

Une nouvelle ligne 56

B-POST
(V\._
N . s HOP. MILITAIRE | 4
va étre inaugurée en -9, %

novembre 2019. /

//'-\__\_\ / v Meilleure desserte de Neder-Over-

Cette “gne reliera les o e Heembeek (avenue des Croix de Guerre, Val
T e el - o Maria, Hopital Militaire);

zones d’activités - _
, . - v Nouvelle liaison avec centre commercial
economlques avecC Ie .

Dockx Bruxsel;

centre de NOH et .J ) v Nouvelle liaison avec la maison communale
continuera ensulte @ de Schaerbeek;

vers Schaerbeek _ v Correspondance avec le métro et la gare de
(Place Verboekhoven, A ‘ Bruxelles-Schuman.

place Collignon,
avenue Paul
Deschanel, Place

./ COLIGNON
. . . h TN
Dailly) puis le quartier |
européen.
b

. . 7 J\ﬂr"" ’
Cette liaison créera
des liaisons inédites _ @)=
depuis NOH vers |'Est
de Bruxelles.

=

e —— - -
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" MODES [ Renforcement des bus A

Dés novembre 2019,
la ligne 53 bénéficiera
d’un nouvel itinéraire
depuis Bockstael. La
ligne ne remontera
plus vers Dieleghem.

La ligne rejoindra
ensuite la basilique
puis Molenbeek et
enfin Anderlecht pour
effectuer son terminus
au Westland
Shopping.

Cette liaison
renforcera fortement
la rocade Quest et
offrira des liaisons
inédites depuis NOH.

¥

I
P
Y uncorns
" MACHTENS

O rereos

W Renforcement des bus

Vers Hépital Militaire

v Nouvelle grande rocade inédite reliant
Neder-Over-Heembeek et I'ouest de la
Région bruxelloise;

- v Nouvelle liaison directe vers le Westland
Shopping depuis les quartiers Mettewie,
Basilique, De Smet De Naeyer et Bockstael;

v Bus de plus grande capacité (articulés) pour
plus de places et de confort.

o o nn
27 50

orat C\
L L J 'Dco.....m,.,,]-' SOLUTIONS



m Bus a haut niveau de services (BHNS) _

PN  Bus a haut niveau de service (BHNS)

De nombreux
territoires, tant en
Europe que sur les
autres continents, ont
mis en oeuvre des
lignes de Bus a Haut
Niveau de Service
(BHNS).

Il s'agit de lignes de
bus qui reprennent

toutes les Capacité Fré:qu.ence Capacité par
.. , confort théorique sens par heure

caractristiques d'une du véhicule maximale de pointe

ligne de tram a

|’exception du fait Bus sirgple del2m 70 personnes 6 minutes 700 personnes

)

que les véhicules sont
Bus articulé de 18 m 90 personnes 6 minutes 900 personnes
sur pneus et non sur ¢ P P

TP G

Bus bi-articulé de 24 m 120 personnes 6 minutes 1.200 personnes
e e ) o

rails.

Tram de 40 m 300 personnes 4 minutes 4.500 personnes

-, e
nny

ANl
v e,

= oraf ()
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m Bus a haut niveau de services (BHNS) _

PN  Bus a haut niveau de service (BHNS)

Un BHNS se distingue

dl b | i ) H °
o P Le Bus a Haut Niveau de Service
démarche spécifique

est menee surtrols 3 composantes de réussite ::f?":;on“m

dlmens[orls : Matériel s
e«  Matériel roulant roulant Propulsion

e Infrastructure Image spécifique

 Exploitation \
La STIB a mené des Exploitation Infrastructure

réflexions pour ce

. . Fréquence Voies dédiées
type de services mais Amplitude Priorités
2 Image identitaire Distance interstation
aucun service ne pe ut Montées Requalification urbaine

Intermodalité

actuellement étre
qualifié de BHNS a

Bruxelles. STIB - Fréquentation des lignes
De Lijn et le TEC =
lanceront

prochainement ce
type de services.

29 49 87 71 95

=

0] 1000000 2000000 3000000 4000000 5000000 6000000 7000000 8000000 9000000
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MODES

WNWIMS] Bus a haut niveau de service (BHNS)

Le BHNS (BRT) se
situe entre le bus et le
tram en site propre en A

termes de /

Commuter
performance et de Railways
colt d'investissement.

Metros
De nombreux

territoires ont opté
pour ce mode de
transport dans une / .

. N PT with full
phase intermédiaire LRT segregation
dans des zones peu
denses/périphériques b

, : i Pt with partial
pour évaluer la { Giradaiion
fréquentation et i :
rendre possible le ‘ Y
passage ultérieur au ’ '

tram. Bus Pt in mixed
traffic

Investment cost

System performance: speed,capacity, reliability, image

a orafl C\
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MODES J BHNS : Projet BrabantNet développé par De Lijn _

PN  Bus a haut niveau de service (BHNS)

De Lijn prévoit la
création de plusieurs
lignes de “trambus”.
Il s'agit de lignes de
type BHNS qui
disposent d'un
maétriel roulant
spécifique et d'une
infrastructure  dédiée
sur une grande partie
de son tracé.

Initialement, le projet
devait étre réalisé par
des trams rapides
mais le gouvernement
flamand a opté pour
ce mode de transport
moins onéreux avec la
possibilité de passer
au mode tram par la
suite.

¥

Heldenplein @

: v{-; . Kassed

{Machelen Heirbaan

Xoningsio Het Voor

Strombeek Gemeenteplein

ileing Tomorrow | Brussels |
Airport

®

Technics Noord

[Onyx

RING

Brussels Expo

RINGTRAMBUS

| Jette UZ-VUB

orat C\
L L J -Dco.....m,.,,T SOLUTIONS




m BHNS: nouveaux types de véhicules pour De Lijn _

PN  Bus a haut niveau de service (BHNS)

ibrussels <

oraf jARr @LUTWNS
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MODES J BHNS: Projet BrabantNet développé par De Lijn _

WNWIMS] Bus a haut niveau de service (BHNS)

L'étude d'impact pour
la réalisation du
Trambus devant relier
Brussels  Airport a
Jette a identifié

STATION VILVOORDE

Steenokkerzeel

VTM
11,2km
. 2_] mmcn

différents tracés, B
notamment un trace ezl v Nedarove xfry

16,5 l}m &Y Heembeek P BRUSSELS AIRPORT
passant par Neder- 2minen § il Omingten

over-Heembeek.

-
o
.

‘. |JETTE

Le tracé passant par :[h.
'avenue de Versailles =
avait été retenu par
I'analyse multi-critéres
et a été présenté au

----

.....

ucL
8km .

g O uVe rn e m e nt Sipt<Jans-Molenbeék = trn’,, ;;: ® Y 13 minuten
flamand. Celui-ci n'a e

7, 7 Brussel
pas été retenu au Sovameescis e

profit du tracé passant
par Strombeek-Bever.

TERVUREN
14 km
27,5 minuten

Tervuren
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MODES J BHNS: Projet BrabantNet développé par De Lijn _

WNWIMS] Bus a haut niveau de service (BHNS)
L'étude d'impact pour
la  réalisation  du GIREID6p
Trambus devant relier '
Brussels  Airport a
Jette a  identifié
différents tracés,
notamment un trace
passant par Neder-
over-Heembeek.

Vilvoorde

Wemmel \ Mache
Strombeek- O

Le tracé passant par el
I'avenue de Versailles
avait été retenu par
I'analyse multi-criteres / a8 NG
et a été présenté au 1IN, ‘ Nedor-Over-Heeinbeek- ._‘f«,
gouvernement g
flamand. Celui-ci n’a
pas été retenu au 10
profit du tracé passant N — :
par Strombeek-Bever. X o .

O
000..‘

Ganshoren 4 Sint-Ste

i orafl C\
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MODES J BHNS: Projet BrabantNet développé par De Lijn _

WNWIMS] Bus a haut niveau de service (BHNS)

L'étude d'impact pour
la réalisation du
Trambus devant relier ,/’L‘
Brussels  Airport a
Jette a identifié
différents tracés,
notamment un tracé
passant par Neder-
over-Heembeek.

Le tracé passant par
I'avenue de Versailles
avait été retenu par
I'analyse multi-critéres
et a été présenté au
gouvernement

flamand. Celui-ci n’a
pas été retenu au
profit du tracé passant
par Strombeek-Bever.

N\
A(\@‘(b
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m BHNS: Projet BrabantNet développé

par De Lijn

B.1 B.2 B.3 B.4 B.5
VIA A12 - BEEKVALLEI VIA SINT-ANNALAAN VIA WARANDELAAN VIA INDRINGINGSWEG VIA VERSAILLESLAAN
6,21 km 5,26 km 6,13 km 5,88 km 6,17 km
12,3 minuten 11,3 minuten 12,8 minuten 11,8 minuten 12,1 minuten
7 haltes 7 haltes 8 haltes 6 haltes 7 haltes
Comfortabele inpassing Beperkter gabariet Deels bestaand tracé Deels bestaand tracé Deels bestaand tracé

Stipt tracé
Minder nabije bewoning
Zijdelingse bediening
Strombeek-Bever

Verstoring open ruimte

Grote kostprijs
Kortste reistijd
Meer nabije bewoning
versterking Strombeek-Bever
versterking Koningslo
trajecthinder St. Annalaan

volledige bundeling

Langste reistijd
Bediening Koningslo

Door residentieel gebied

Kortere reistijd
bediening N.O.Heembeek
Bediening Militair Hospitaal
Verstoring open ruimte

Grote indirecte kost
Kortere reistijd
Meer nabije bewoning
versterking N.O.Heembeek
bediening Militair Hospitaal

volledige bundeling

WEERHOUDEN in plan-MER

WEERHOUDEN in plan-MER

WEERHOUDEN in plan-MER

WEERHOUDEN in plan-MER

WEERHOUDEN in plan-MER

MINDER INTERESSANT GOEDE OPTIE MINDER INTERESSANT MINDER INTERESSANT TERUGVALSCENARIO
Weinig dynamiek Centrale bediening Strombeek Weinig dynamiek Indien interesse bij MIVB
TERZIJDE SCHUIVEN VOORLEGGEN AAN ACTOREN TERZIJDE SCHUIVEN TERZIJDE SCHUIVEN VOORLEGGEN AAN ACTOREN

.brussels &»
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POTENTIEL

Le tram est un mode
de transport pour
lequel Bruxelles et la
STIB disposent d'une
expertise largement
reconnue.

Ce mode de transport

dispose de beaucoup

d'avantages :

+ Capacité plus grande
que pour un bus

+ Confort

* Attractivité

* Requalification
urbaine

* Performances
énergétiques

ibrussels s

178

places

101

Tram

Bus articulé Tram T3000 - T4000 Rame métro «Boa»

T4000

3.090...
2.130...
1.210...

Métro Boa

8.740.,..
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POTENTIEL J Untram n'estpasunautre  f ]
AT Tram

On observe une
grande disparité dans - . .
la fréquentation des STIB - Frequentatlon deS Ilgnes
lignes de tram a
Bruxelles.

Tram

3
4
7
92

La ligne 3 transporte
plus de 16 millions de

passagers 82
annuellement (soit +/- 81
45.000 25
passagers/jour) 51

93

En moyenne, une 19
ligne de tram 4
transporte 8 millions >
de passagers ZZ
annuellement (soit +/-

22.000

passagers/jour)

)

Moyenne: 8 millions de
passagers / an

39

S

32

MOYENNE
0

4000000 8000000 12000000 16000000

¥
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POTENTIEL J Retour sur une ligne récemment mise en oeuvre _

La ligne de tram 9 qui
a été inaugurée il y a
a peine un an,
transporte déja pres
de 4 millions de
passagers
annuellement, soit
10.000 passagers par
jour.

La variante la plus
volontariste de
I"étude d'impact pour
la création de cette
ligne visait 3.317
embarquements entre
7h et 9h.

Le nombre
d’embarquements
actuels sur le T9 est
de "ordre de 3.200
montées entre 7h et
9h.

¥

Tram 9 phase 1

Arbre Ballon
Dikke Beuk

UZ Brussel

Sq. Centenaire
Eeuwfeestsq.

Miroir
Spiegel

AT Tram

~ 300.000 voyageurs/mois

~ 3.600 voyageurs en pointe du matin
(7h > 9h) et autant en pointe du soir

~ 1.900 voyageurs le samedi
~ 1.400 voyageurs le dimanche

T9 : Charge par sens a |'arrét Square du Centenaire en JO

180

8

e - 2 = s b 2 2 = ": ": ;.
g
' Wetmeeh - Paaserger Cemand Ora Q

orat C\
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POTENTIEL J Comparaison entre les modes: synthése _
— N
O0m E e eel] | W] | aommim

Capacité () e
. - . “
Fréquence HE -\
. ” “’
< paer o
-
Vitesse ue \, .o

Confort / Accessibilité

Image e

Lisibilité

Rapidité de mise en ceuvre e
Colits investissements e

Colts exploitation
Requalification espace public e ({ ()

Acceptation politique/citoyenne

a oral C\
0”’ jComultlngT OLUT'ONS




APPROCHE
METROPOLITAINE

mobiite bror JA,,,;ST @LUTIONS

09 —



METROPOLE J Quelle vision pour le développement territorial et la mobilité? _

\ GRIMBERGEN VILVOORDE

N
‘/‘@k "o,

A De Wand“ \\

y l 5

\ v\ ~
ﬁ rﬁ A

'\ omaine Roya
‘;l A“ ’ de Lat—:»ka::ny |

‘g.'.?/ Pont Van Prae &

N

ibrussels s

>
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METROPOLE J Plusieurs scénarios de développement _

Ringtrambus

ibrussels <
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METROPOLE J Plusieurs scénarios de développement _

Ringtrambus

B53 - New

B56 - New

ibrussels <

W Renforcement des bus

Scénario 0:

Deux nouvelles liaisons a

tester et évaluer:

* B53: vers Jette,
Koekelberg, Molenbeek
et Anderlecht

* B56 vers Schaerbeek

—> Cette évolution répond
aux enjeux bruxellois de
desserte vers I'Ouest et
I"Est.

—> Pas de connexion
planifiée avec le
Ringtrambus.

ol _DART G-
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METROPOLE J Plusieurs scénarios de développement _

“

‘--lll

Ringtrambus

llllll"‘--..-..".

ACMET™  Tram
Scénario 1:

Tram NOH — Bruxelles-Nord
via :

e |e canal

* |e centre de NOH

—> Scénario qui répond a la
demande initiale du
gouvernement

— Renforcement du lien
entre NOH et le centre-
ville.

— Demande explicite des
entreprises.

orat C\
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METROPOLE J Plusieurs scénarios de développement _

“

‘--lll

Ringtrambus

llllll"‘--..-..".

Schaerbeek

L

“

“"

Bordet

o..

«

%

n

ACMMETD  Tram

Scénario 2 :

Tram NOH — Ouest de
Bruxelles via

e Schaerbeek

* Haren ou Bordet

—> Scénario qui integre le
développement de
Schaerbeek-Formation
et conforme au Schéma
Directeur

= Nouvelles connexions
vers I’Est de Bruxelles et
les gares

—> Nécessite des ouvrages
d’art sur le canal (longs
délais de réalisation et
colts élevés)

orat C\
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METROPOLE J Schéma Directeur Schaerbeek Formation _

Le Schéma Directeur
Schaerbeek
Formation:

* propose de détourner
le tram de Moyenne
Ceinture vers la gare
de Schaerbeek et de
créer un pont au-
dessus du Canal pour
desservir NOH

* Propose a long-terme
la création d'une
ligne de tram depuis
la Vallée de la
Woluwe vers Bordet
qui traverserait
ensuite la zone de
Schaerbeek
Formation et
rejoindrait NOH par
la création d'un
nouveau pont.

heysel/expo

domaine royal

ent urbain
gare de schaerh

Parc Josaphat

= oraf ()
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METROPOLE J Schéma Directeur Schaerbeek Formation _

Le Schéma Directeur
Schaerbeek
Formation:

* propose de détourner
le tram de Moyenne
Ceinture vers la gare
de Schaerbeek et de
créer un pont au-
dessus du Canal pour
desservir NOH

* Propose a long-terme
la création d'une
ligne de tram depuis
la Vallée de la
Woluwe vers Bordet
qui traverserait
ensuite la zone de
Schaerbeek
Formation et
rejoindrait NOH par
la création d'un
nouveau pont.

= at ®
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METROPOLE J Schéma Directeur Schaerbeek Formation _
//
7,

/
/
/

période 1: 2013-2025

Période 4 : aprés 2035

: oral G
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METROPOLE J Plusieurs scénarios de développement _

NI4T Bus a haut niveau de service

Ringtrambus

Scénario 3 :

BHNS De Lijn/STIB
Vilvoorde — Bruxelles-Nord
via

* lecanal

 |e centre de NOH

—> Scénario qui a des
impacts non

négligeables
* Nouveau type de
matériel roulant
* Impacts surles
opérations
e Collaboration accrue
entre STIB/De Lijn
—> Scénario qui répond en
partie aux besoins de
déplacements depuis le

Nord

a oral C\
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METROPOLE J Plusieurs scénarios de développement _

Ringtrambus

‘6 Schaerbeek
Y Formation

.

t"
o Schaerbeek Gare

=

Scénario 4 :

Téléphérique urbain depuis
I’"Hopital Militaire vers

e Solvay

* Schaerbeek-Formation
 Gare de Schaerbeek

Téléphérique urbain

—> Scénario qui a des
impacts non
négligeables

* Nouveau mode de
transport

* Incertitudes sur la
législation en vigueur en
Belgique

e Survol des habitations et
entreprises

* Aucune expertise locale

ol _DART @D,
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METHODOLOGIE MCA J Partons d’un exemple fictif _

B c
Cout (M€) : 76,12 72,45
Temps de parcours (minutes) 36 51
Desserte (nombre de personnes) 94.000 192.000 135.000

Environnement (score) 5 1

Zoqe,'j:fotegeé i _’1, :
Zoneen >y
developpément e

Ouv d'irt a
‘:ohst(un’e

t 9
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METHODOLOGIE MCA J Une analyse en plusieurs étapes _

Données

Sénario  Couleur Colit (€) Temps parcours (minutes) = Desserte (habitants) Environnement (5 = grosimpact)
A Rouge 67,36 36 94000 5
B Jaune 76,12 51 192000 1
C Bleu 72,45 43 135000 1

Echelles

DHTA | Max-Min 8.8 15,0 98000,0 4,0
S5niveaux |  Sep 1,752 3 19600 038

Grille des échelles

Csr\i::)é?:é cSri:toérfeS; Qasses (Colt) QOasses (Temps) Casses (Desserte) Qasses (Env)
minimiser | maximiser MIN) (MIN) (MAX) MIN)
5 1 67,36 36 94000 1
69,11 39 113600 2
4 2 69,11 39 113600 2
70,86 42 133200 3
3 3 70,86 42 133200 3
72,62 45 152800 3
2 4 72,62 45 152800 3
74,37 48 172400 4
1 5 74,37 48 172400 4
76,12 51 192000 )
Scores
Sénario  Couleur Colit (€) Temps parcours (minutes)  Desserte (habitants) Environnement
A Rouge 5 5 1 1
B Jaune 1 1 5 5
C Bleu 3 3 3 5

Scores agrégés

NN\ NN

Scénario . Couleur Score
A Rouge 3,0
B Jaune 3,0
C Bleu 35

orat C\
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METHODOLOGIE MCA J Une analyse en plusieurs étapes _

Pondération

Région Opérateur Ville Citoyen Moyenne
Euros 11 4 2 0 4,25
Temps 2 4 3 7 4
People 5 12 12 5 8,5
Environnement 2 0 3 8 3,25
Vérification 20 20 20 20 20
Pondération normée
Région Opérateur Ville Citoyen Moyenne
Euros 55% 20% 10% 0% 21,25%
Temps 10% 20% 15% 35% 20,00%
People 25% 60% 60% 25% 42,50%
Environnement 10% 0% 15% 40% 16,25%
Vérification 100% 100% 100% 100% 100%
Scores pondérés
Sénario | Couleur Région Opérateur Ville Qtoyen
A Rouge 3,6 2,6 2,0 24
B Jaune 24 34 4,0 3,6
C Bleu 32 3,0 33 38
18T A B B C
2ND C C C B
3RD B A A A
Scores agrégés et pondérés
Sénario  Couleur  Score pondéré
A Rouge 2,7
B Jaune 34
C Bleu 33

orat C\
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METHODOLOGIE MCA J Exemple de I'étude pour le BrabantNet _

[ TRACESTUDIE
\ \ \ \ \
oLAN M&TTSE%“' INTENTIE
) DRAAGVLAK OVEREENK.
MER BATEN MIVE
ANALYSE
Vv / %

GLOBALE AFWEGING

!

VOORSTEL BESLISSING VLAAMSE REGERING

= brat (21\
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METHODOLOGIE MCA J Exemple de I'étude pour le BrabantNet _

1. De infrastructuur:
a Kostprijs: de directe en de indirecte kost
b Snelheid: de relatieve reistijd en de stipheid

2. Het reizigerspotentieel:

a het primair bedieningspotentieel: de
nabijheid van bewoning en van attractoren

b verknopingsmogelijkheden: uitwisselin
met collectief vervoer en met individuee
vervoer

3. De milieu-impacta vrijwaring van de mens:

a direct ruimtebeslag en verstoring van
relaties

b vrijwaring van natuur en landschap

4. De ruimtelijke integratie:

a de inpasbaarheid van trambeddingen en
haltes

b de structuurversterking, bestaand en
toekomstig

i brussels &%
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METHODOLOGIE MCA J Exemple de I'étude pour le BrabantNet _

Une méthode d'analyse
tres scientifique basée
sur un systeme de
cotation et de scores
pour chaque
tracé/troncon.

Une évaluation
rigoureuse mais basée
exclusivement sur
I'analyse des experts.

Pas de pondération des
criteres entre eux et pas
de confrontation avec les
objectifs des différentes
parties prenantes.

.brussels &»

Directe kost Indirecte kost Score
per km VW per km VW (1-5)
tot 3 miljoen € tot 100.000 € 5
tot 5 miljoen € tot 300.000 € 4,5
tot 7 miljoen € tot 500.000 € 4
tot 9 miljoen € tot 1 miljoen € 3,5
tot 11 miljoen € tot 1,5 miljoen € 3
tot 13 miljoen € tot 2 miljoen € 2,5
tot 15 miljoen € tot 2,5 miljoen € 2
tot 20 miljoen € tot 3 miljoen € 1,5
tot 25 miljoen € tot 4 miljoen € 1
boven 25 miljoen € | boven 4 miljoen € 0,5

Relatieve reistijd Score (1-5)
tot 1,0 5
tot 1,1 4,5
tot 1,2 4
tot 1,3 3,5
tot 1,4 3
tot 1,5 2,5
tot 1,6 2
tot 1,8 1,5
tot 2,0 1
boven 2,0 0,5

Stipt tracé
Minder nabije bewoning
Zidelngse bediening
Strombeek-Bever

Verstoring open ruimte

trajecthinder St. Annalaan

volledige bundeling

Langste reistijd
Bediening Konngs'o
Door residentiee! gebied

Kortere relstijd

WEERHOUDEN in plan-MER

MINDER INTERESSANT
Weinig dynamiek

WEERHOUDEN In plan-MER

GOEDE OPTIE
Centrale bediening Strombeek

WEERHOUDEN in plan-MER

MINDER INTERESSANT

WEERHOUDEN in plan-MER

MINDER INTERESSANT
Weinig dynamiek

WEERHOUDEN In plan-MER

TERUGVALSCENARIO
Indlen interesse bi) MIVB

TERZUDE SCHUIVEN VOORLEGGEN AAN ACTOREN TERZUDE SCHUIVEN TERZUDE SCHUIVEN VOORLEGGEN AAN ACTOREN
|
e - - o g
/ \\ / \ / \ 7 \\ 7 \
\\ =2 4 \"\ DA 74 \\ | YA ”
|
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mobilités
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METHODOLOGIE MCA J Criteres proposés _

Choix de répartir les
critéres en 4 familles.

Sélection de 5 critéres INFRASTRUCTURE

généraux par famille. POTENTIEL
ET EXPLOITATION

ET ACCESSIBILITE

Objectifs :

+  Simplicité
Lisibilité

e Efficacité

Communication

A
"'Q @

MOBILITE
ET INTERMODALITE

URBANISME
ET ENVIRONNEMENT

brOr ARr @%\OLUTIONS
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METHODOLOGIE MCA

Choix de répartir les
critéres en 4 familles.

Sélection de 5 critéres
généraux par famille.

Objectifs :

+  Simplicité
» Lisibilité

» Efficacité

e  Communication

Criteres proposeés

I\

o \

Libellé

INFRASTRUCTURE ET
EXPLOITATION

Colts d'investissement directs

Complexité du projet

Compatibilité Tram et Bus

Performance de la ligne

Colts d'exploitation

POTENTIEL ET
ACCESSIBILITE

Potentiel voyageurs habitants (2035)

Potentiel voyageurs entreprises (2035)

Potentiel voyageurs poles d'attractivité (2030)

Temps de parcours

Accessibilité pour les PMR

MOBILITE ET
INTERMODALITE

Intermodalité

Connectivité au réseau TC

Multimodalité et sécurité routiere

Stationnement

Circulation automobile

URBANISME ET
ENVIRONNEMENT

Renforcement structure urbaine

Requalification paysagere

Disponibilité fonciére

Bilan carbone du projet

Planification

oraf
0 ” ’ jt:cmsumm; T
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METHODOLOGIE MCA [ Critores proposés _______________ Jo

Libellé Description Unité de mesure
Co(ts d'investissement directs Longueur, ouvrages d'art, etc. Euros
Complexité du projet Expropriation, difficultés d'insertion, impacts sur les services existants, complexité du chantier, etc. Qualitatif
INFRASTRUCTURE ET — — — - -
EXPLOITATION Compatibilité Tram et Bus Infrastructure pouvant accueillir aussi bien des trams et des bus (largeur supérieure) Oui/Non
Performance de la ligne Pourcentage du tracé en site propre Pourcentage
Co(ts d'exploitation Matériel roulant, entretien, etc. Euros
Potentiel voyageurs habitants (2035) Nombre d'habitants desservis par le tracé Nombre
POTENTIEL ET Potentiel voyageurs entreprises (2035) Nombre d'emplois desservis par le tracé Nombre
ACCESSIBILITE Potentiel voyageurs poles d'attractivité (2030) [Nombre de poles d'attractivité desservis par le tracé (écoles, centres sportifs, autres équipements;, etc.) Nombre
Temps de parcours Temps de déplacement vers une série de destinations a Bruxelles et hors-Bruxelles Minutes
Accessibilité pour les PMR Tracé qui facilite I'accés aux PMR (déclivité, détours, etc.) Qualitatif
Intermodalité Connexion au réseau cyclable métropolitain, connexion avec un P+R, etc. Qualitatif
MOBILITE ET Connectivité au réseau TC Connexion aux réseaux TC existants et projetés (effet réseau global) Qualitatif
INTERMODALITE Multimodalité et sécurité routiére Requalification de I'espace public au profit des autres modes (marche, vélo, etc.), renforcement de la sécurité routiére |Qualitatif
Stationnement Impacts sur les espaces de stationnement en voirie Nombre
Circulation automobile Impacts sur la circulation automobile Qualitatif
Renforcement structure urbaine Cohérence avec les projets urbains, multipolarité, etc. Qualitatif
URBANISME ET Rt.aqualiﬁ.c.at’ion péYsagére Of)p.ortunités d'améliorati.on paysagc‘?rej __ Qualitatff
ENVIRONNEMENT D.ISponIbI|Ite fonuere. ReglonaI/‘com.munal/publhlc autre, privé, expropriation, etc. Qualitatif
Bilan carbone du projet Impact climatique du projet C02
Planification Conformité aux plans (Good Move, PRDD, etc.) Qualitatif

orof _PDART G
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METHODOLOGIE MCA

.//

o B o\ 0¥ W oY
4
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Couches

T aARTE-RAD

v NOH
v+ 7,000 - 905,6000
v @ 9056000 - 1804,2000
v 1804,2000 - 2702.8000
v 2702,8000 - 3601,4000
v 3601,4000 - 4500,0000

v V . entreprise

v oo 2-2%
v O 252-50
v Q so-751

v m 751 - 1000
)

v Q'IOOO-QSO

v Buffer 300 Tracé 1

v o @ Carinben

Analyse de chaque tracé — Outil SIG

ibrussels <

Taux0cc2019 ARS
v — 0,0000 - 17,8000
v — 17,8000 - 35,6000
v — 35,6000 - 53,4000
v — 53,4000 - 71,2000
v — 71,2000 - 89,0000

v v @ Urbanisme

espaces
mobilités
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METHODOLOGIE MCA J Méthode de travail avec le COPIL f

Réalisation d'une
premiere analyse par
le BE (sans
pondération)

Choix des
pondérations pour
chaque critere

Le COPIL révise les
criteres proposés

Retour en CA et
présentation des
pondérations par les
acteurs

Collecte de données et
précisions sur les
valeurs des criteres

Le BE analyse chaque
tracé et documente
chaque critere

Une réunion bilatérale | |
est organisée avec
chaque groupe

Clarification de la
méthodologie

d'acteurs

ibrussels s
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TRACES J Itinéraires potentiels a I'étude

TRACES POTENTIELS

(version

W Tracé 1A

M Tracé 2 A

. Tracé 3 A
Tracé 4

@®® Tracés alternatifs

tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
0

? oot B
Réalisé avec BruGlIS et LYY

Geopunt .
= bral ()
ibrussels&% L LY ) JcAmES—r SOLUTIONS




TRACES

Pipeline fuel/gaz
Forte déclivité
Angles de giration
complexes
Axe poids-lourds
Stationnement
poids-lourds
Voiries étroites
Future zone de
rencontre
8. Maison en retrait sur
la rue de Heembeek
9. Traversée impossible
du site Solvay
(produits chimiques)
10. Connexion avec le
Ringtrambus
11. Croisement
complexe de
I'avenue Van Praet
12. Insertion complexe
dans le péle De
Wand

e =

ol o=

S

ibrussels <

Points d’attention

espaces
mobilités

TRACES POTENTIELS

B Tracé 1A

B Tracé 2 A

B Tracé 3 A
Tracé 4

@®@®® Tracés alternatifs

tracé tram vers Neder-
250 500 m over-Hembeek

braf
Realisé avec BruGIS et LL L]
Geopunt

@ 1:25000 Etude d'impact d'un
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